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प्रस्तािना :- 
         महाराष्ट्र राज्याला 720 वक.मी. लाांबीची वकनारपट्टी लाभली असून त्यािर 2 मोठी बांदरे आवण 48 
लहान बांदरे आहेत. महाराष्ट्राची वकनारपट्टी भारतातील दुसऱ्या क्रमाांकाची सिात लाांब वकनारपट्टी आहे.  
त्यामुळे राज्याच्या सागरी क्षते्राचा विकास करण्यास प्रचांड िाि आहे. बांदर क्षते्राच्या विकास ि वनयमनाकरीता 
राज्य शासनाने सातत्याने प्रयत्न केल ेआहेत. वकनारपट्टीिरील लहान बांदराांच े वनयांत्रण, विकास ि वनयमन 
याकवरता महाराष्ट्र मेरीटाईम बोडण धोरण, 1996 अन्िये महाराष्ट्र मेरीटाईम बोडाची स्थापना करण्यात आली 
आहे. तद्नांतर राज्याचे सागरी विकास धोरण टप्पप्पयाटप्पयाने विकवसत होत गेल ेआहे. सद्यस्स्थतीत राज्याचे 
"सागरी विकास धोरण-2016" कायणरत आहे. या धोरणाच्या अांमलबजािणीमध्ये       येणा-या अडचणींचा 
विचार करून सागरी विकास धोरण-2016 मध्ये मांवत्रमांडळाच्या मान्यतेने सुधावरत धोरण वद.19.07.2019 
शासन वनणणयान्िये वनगणवमत करण्यात आले. 

"सागरी विकास धोरण-2016" मांजुर होऊन 5 िर्षाचा कालािधी लोटला असल्याने ि "सागरी 
विकास" या क्षेत्रात अनेक बदल होत असल्याने, तसचे या क्षेत्रातील नविनतम सुधारणा लक्षात घेिून नविन 
सागरी विकास धोरण आणणे आिश्यक आहे. त्यानुसार निीन सागरी विकास धोरण-2023 मांजूर करण्याची 
बाब शासनाच्या विचाराधीन होती. 
शासन वनणणय :- 

        राज्याच्या सागरी विकास धोरण 2023 बाबत राज्य मांवत्रमांडळाच्या वद.27.07.2023                  
रोजी झालेल्या बठैकीत सखोल चचा करण्यात आली ि  मांवत्रमांडळाने खालीलप्रमाणे वनणणय घेतले.  

1) राज्याच्या सागरी विकास धोरण 2023 ला मान्यता देण्यात आली. 
2) महाराष्ट्र सागरी विकास धोरण 2023 चा सविस्तर मसूदा सदर शासन वनणणयासोबत   

पवरवशष्ट्ट-1 (इांग्रजी) ि पवरवशष्ट्ट-2 (मराठी) म्हणनू जोडला आहे. 



शासन वनणणय क्रमाांकः धोरण-1221/प्र.क्र.58/बांदरे-1 

 

पृष्ट्ठ 2 पैकी 2  
 

 महाराष्ट्र सागरी विकास धोरण 2023 कायास्न्ित करण्यासाठी मुख्य कायणकारी अवधकारी महाराष्ट्र 
मेरीटाईम बोडण याांना प्रावधकृत करण्यात येत आहे.  
 हा शासन वनणणय वनयोजन विभाग, नगर विकास विभाग, सािणजवनक बाांधकाम विभाग, महसलू 
विभाग, उद्योग विभाग, ऊजा विभाग, पयणटन विभाग, मत्स्यव्यिसाय विभाग याांचे सहमतीने ि वित्त विभागाच े
अनौपचारीक सांदभण क्र.22/2, वद.22/02/2023  अन्िये देण्यात आलेल्या मान्यतेनुसार वनगणवमत करण्यात 
येत आहे.  
 सदर शासन वनणणय महाराष्ट्र शासनाच्या www.maharashtra.gov.in या सांकेतस्थळािर उपलब्ध 
करून देण्यात आला असून त्याचा साांकेताांक क्र. 202308211110350429 असा आहे. हा आदेश वडजीटल 
स्िाक्षरीने साक्षाांवकत काढण्यात येत आहे. 
 महाराष्ट्राचे राज्यपाल याांच्या आदेशानुसार ि नािाने. 
 
 
 
        ( वसध्दाथण खरात ) 
         सह सवचि, महाराष्ट्र शासन 
 

प्रत, 

1) मा. राज्यपाल याांचे प्रधान सवचि, राजभिन, मलबार वहल, मुांबई. 
2) मा. मुख्यमांत्री याांचे अपर मखु्य सवचि, मांत्रालय, मुांबई- 400 032. 
3)  मा.उप मखु्यमांत्री याांचे प्रधान सवचि, मांत्रालय, मुांबई – 400 032. 
4) सिण विधानसभा/विधानपवरर्षद सदस्य, 
5) मा. मुख्य सवचि, महाराष्ट्र शासन, मांत्रालय, मुांबई-400 032.  
6) अ.मु.स. (वित्त) वित्त विकास विभाग, मांत्रालय, मुांबई. 
7) प्र.स. (वनयोजन)  वनयोजन विकास विभाग, मांत्रालय, मुांबई. 
8) प्र.स. (न.वि.-1)/ (न.वि.-2), नगर विकास विभाग, मांत्रालय, मुांबई. 
9) अ.मु.स. (महसूल) महसलू विभाग, मांत्रालय, मुांबई. 
10)  प्रधान सवचि (ऊजा), उद्योग ि ऊजा विभाग, मांत्रालय, मुांबई. 
11) प्रधान सवचि, (पवरिहन ि बांदरे). 
12)  प्रधान सवचि (मदत ि पनुिणसन), महसूल विभाग, मांत्रालय, मुांबई. 
13)  विभागीय आयकु्त, कोकण विभाग,  
14)  सिण वजल्हावधकारी. (कोकण विभाग). 
15)  मुख्य कायणकारी अवधकारी, महाराष्ट्र मेरीटाईम बोडण, मुांबई. 
16)  वनिड नस्ती बांदरे-1. 

http://www.maharashtra.gov.in/
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ACRONYMS 

BOT Build, Operate and Transfer 

CNG Compressed Natural Gas 

DBOOT Design, Build, Own, Operate and Transfer 

DPR Detailed Project Report 

EIAR Environmental Impact Assessment Report 

EXIM Export Import 

FCI Fixed Capital Investment 

FTWZ Free Trade Warehousing Zone 

GoM Government of Maharashtra 

HPC High Powered Committee 

INR Indian Rupee 

ITZ Intertidal Zone 

IWT Inland Waterways Transport 

LNG Liquefied Natural Gas 

LPG Liquefied Petroleum Gas 

MACC Minimum Assured Captive Cargo 

MERC Maharashtra Electricity Regulatory Commission 

MGC Minimum Guaranteed Cargo 

MIDC Maharashtra Industrial Development Corporation 
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MMB Maharashtra Maritime Board 

MMDP 2023 Maharashtra Maritime Development Policy 2023 

MMTPA Million Metric Tonnes Per Annum 

MoEF Ministry of Environment and Forest 

MT Million Tonnes 

NOC No Objection Certificate 

POL Petroleum, Oil and Lubricants. 

PPP Public-Private Partnership 

Ro-Ro Roll on; Roll Off 

ROT Rehabilitate, Operate and Transfer 

SEZ Special Economic Zone 

SGST State Goods and Services Tax  

SPV Special Purpose Vehicle 

TAT Turn Around Time 

TEFR Techno-Economic Feasibility Report 

ToR Terms of Reference 

WFR Water-Front Royalty 
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PART - A 

1. TITLE 

 

This policy may be called the Maharashtra Maritime Development Policy, 2023 (“MMDP 

2023”). 

 

2. PREAMBLE  

 

2.1. Background 

 

Maharashtra’s coastline, which extends up to approximately 720 kilometres, is the second 

longest in India. There are 2 notified major ports and 48 notified non-major port limits 

situated on this coastline. As such, there is enormous scope to develop the maritime sector 

of the State. Such development will open up employment opportunities for people as well 

as help them develop new skills. It would also support growth of the manufacturing sector 

and enhance Maharashtra’s competitive advantage. 

 

Maharashtra has the highest gross state domestic product of approximately INR 27,11,685 

crores.1 The State’s non-major ports contribute significantly to its economy. In the last year, 

Maharashtra’s non-major ports handled more than 52 million tonnes of cargo and more 

than 19 million passengers. Maharashtra currently has 4 operational greenfield ports.  

 

The State Government is responsible for the development and management of 

Maharashtra’s non-major ports. Since the past two decades it has issued policies for 

maritime development in order to boost and regulate the maritime sector. The first such 

policy was introduced in 1996. The most recent policy in this regard is the Maharashtra 

Maritime Development Policy, 2016, which was last amended in 2019. 

 

Under these policies, the Maharashtra Maritime Board (“MMB”) has signed multiple 

concession agreements and lease agreements for the development and management of 
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non-major ports. Some of these concession agreements are nearing their 15th year of 

operation, after which their terms, especially the term for water-front royalty payment will 

need to be decided. As such, instead of engaging in piecemeal discussions, the High-

Power Committee (“HPC”) chaired by the Chief Secretary, Government of Maharashtra has 

decided to propose a new policy to the State Cabinet which would address this issue in a 

wholesome and comprehensive manner. As per the decision of the State Cabinet, the State 

Government is now introducing the MMDP 2023.  

 

3. VALIDITY AND IMPLEMENTATION OF MMDP 2023 

 

The MMDP 2023 shall come into effect from the date of its notification and shall remain in 

force until a new or revised policy is notified. Amendment to any of the clauses of the 

MMDP 2023 may be made with the approval of the HPC or Cabinet.  

  

The MMB, with the prior approval of the State Government, will subsequently issue 

detailed guidelines to ensure the effective implementation of the schemes and incentives 

stated under the MMDP 2023. 

 

The Maharashtra Maritime Development Policy, 2016, as amended by way of Government 

Resolution No.: Policy-0518/C.R. 19/Ports – 1 dated July 19, 2019 shall remain in force till 

the MMDP 2023 is notified. 

 

4. DEFINITIONS 

 

In the MMDP 2023, unless the context otherwise requires, the following terms shall have 

the meanings assigned to them below: 

 

4.1. “Additional Cargo” means the cargo handled over and above the cargo traffic 

projections mentioned in the DPR. 

 

4.2. “Captive Jetty” means a Jetty constructed by a port-based industry located in 

Maharashtra for handling their captive industrial raw materials or finished products. 
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4.3. “Coastal Berth” means a designated location in a Port or harbour used for mooring 

vessels and facilitating the unloading or loading of non-EXIM cargo or passengers 

from vessels. 

 

4.4. “Coastal Shipping” means movement of cargo by vessels between Indian ports. 

 

4.5. “Concession Agreement” means an agreement between MMB or the State 

Government and an entity or person, for building or operating an Existing Project, 

Port Project, Shipyard, marina project, Ship Recycling Facility, etc. which details the 

terms and conditions for such a project. 

 

4.6. “Concessionaire” means an entity or person, including a private entity that has 

entered into a Concession Agreement. 

 

4.7. “Erstwhile Policies” mean the maritime development policies issued by the State 

Government (Ports and Transport), Maharashtra till date and their respective 

amendments. 

 

4.8. “Existing Project” means any existing project situated inside a Port limit for the 

utilisation of Water-Front and adjoining land for handling of any inbound or 

outbound cargo, including landing, shipping, trans-shipping of cargo, or involved in 

passenger water transport, etc. The Existing Projects shall include existing greenfield 

ports, Multi-purpose Jetties, Captive Jetties and other such jetties as defined under 

the Erstwhile Policies. 

 

4.9. “Floating Cottage” means a self-contained floating structure anchored to the bank 

of water bodies such as rivers, lakes, creeks, harbours, dams and coastal waters, etc., 

for lodging, with or without any kind of beverage or eatables being provided.  

  

4.10. “High Power Committee” or “HPC” means such committee appointed by the State 

Government, as amended from time to time. 
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4.11. “Hinterland” means part of the industrial area behind or in the environs of a Port and 

the geographical region over which the Port has a dominant share. 

 

4.12. “Inland Water Transport” or “IWT” means the transportation of cargo and passengers 

on the Inland Waters. 

 

4.13. "Inland Waters", for the purpose of inland navigation, includes any—  

 

(i) canal, river, lake or other navigable water inward of baseline or as may be declared 

by notification in the Official Gazette by the Central Government;  

 

(ii) tidal water limit, as may be declared by notification in the Official Gazette by the 

Central Government; 

 

(iii) national waterways declared by the Central Government; 

 

(iv) other waters as may be declared by notification in the Official Gazette by the Central 

Government; and 

 

(v) other waters as may be declared by notification in the Official Gazette by the State 

Government. 

 

4.14. “ITZ land” is the land on the shore that is underwater during high tide and exposed 

to the air during low tide. 

 

4.15. “Jetty” means an artificial structure in the sea enabling passage of passengers and 

cargo to and from a vessel.  

 

4.16. “Lessee” means an entity or person, including a private entity, who has entered into 

a lease agreement with the MMB. 
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4.17. “Maritime Cluster” means an agglomeration of firms, institutions, business and other 

industry players in the maritime sector that are geographically located close to each 

other and have a synergy between their activities. 

 

4.18. “Minor Minerals” include minerals like earth, clay, sand, etc. excavated during 

maritime infrastructure development. 

 

4.19. “MMB Jetty” means a Jetty that is owned and/or operated by MMB. 

 

4.20. “MMDP 2023” means this policy, as may be amended from time to time by the State 

Government. 

 

4.21. “Multi-purpose Jetty” means a Jetty of an Existing Project which is constructed or 

renovated or modernised by a private party with private investment or leased by 

MMB to the private party for handling third party cargo. 

 

4.22. “Operator” includes a Concessionaire or a Lessee, as the case may be. 

 

4.23. “Port” under this policy means such non-major port as notified by the State 

Government under clause (a) of sub-section (1) of section 4 of the Indian Ports Act, 

1908 (15 of 1908). 

 

4.24. “Port Dues” means the consideration payable for providing usage of or access to all 

or any part of the port under the Indian Ports Act, 1908 (15 of 1908) or any other 

applicable law. 

 

4.25. “Port Project” means any new project situated inside a Port limit for the utilisation of 

Water-Front, jurisdictional waters and adjoining land for handling of any inbound or 

outbound cargo, including landing, shipping, trans-shipping of cargo, or involved in 

passenger water transport once MMDP 2023 is notified. 
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4.26. “Ro-Ro service” means conveying of cargo or passengers being driven on or off a 

vessel via a ramp. 

 

4.27. “Schedule of Rates” means a schedule detailing the various dues, levies, charges, 

fees and royalties, including Water-Front Royalty, etc. and the rate at which they are 

levied as notified by the State Government from time to time. 

 

4.28. “Ship Recycling” means the activity of dismantling of a ship at a ship recycling facility 

in order to recover components and materials for reprocessing and reuse, while 

taking care of hazardous and other materials and includes associated operations 

such as storage, treatment of components and materials on site, but not their further 

processing or disposal in separate facilities. 

 

4.29. “Ship Recycling Facility” means a defined area that is a site, yard or facility used for 

Ship Recycling. 

 

4.30. “Shipyards” means designated areas for ship-building or ship-repair on the coastline. 

 

4.31. “State Industrial Policy” refers to the industrial policy as notified by the State 

Government from time to time.  

 

4.32. “Water-Front” means the coastline abutting a body of water which is part of a Port. 

 

4.33. “Water-Front Royalty'' or “WFR” means the royalty levied for handling cargo, 

containers, cars, etc., as specified under the Schedule of Rates or Concession 

Agreement or lease agreement, as may be applicable. Any reference to WFR under 

this policy would also mean monthly charges, landing and shipping fees, and 

wharfage charges applicable before the notification of MMDP 2023.  



  

 

 

11 

5. COVERAGE OF MMDP 2023  

 

The MMDP 2023 provides for the holistic development of the maritime sector with 

adequate provisions for all its sub-sectors. The coverage of the new policy is as provided 

below: 

● Port Projects 

● Existing Projects  

● Captive Jetties 

● Connectivity Infrastructure 

● Coastal Shipping and Inland Waterways  

● Off-shore/Coastal Recreation and Cruise Tourism 

● Shipyards 

● Marina Projects 

● Ship Recycling Facilities 

● Valuation and Allotment of Land for Maritime Projects 

● Valuation and Allotment at the time of Extension  

● Asset Monetisation 

● Pipeline Charges/ Way Leave Charges/ Other Charges/ Draft Premium Charges 

● Port Led Industrial Development 

● Skill Development 

● Sustainable Maritime Development 

● Compensation to Fishermen 

● Incentives for Maritime Development  
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The chapters under MMDP 2023 cover the following topics: 

 

Chapter Description 

Port Projects 
Provides for the development and facilitation of Port 

Projects.  

Existing Projects 
Provides for the extension, resetting of WFR and expansion 

benefits for Existing Projects. 

Captive Jetties 
Provides for the development of Captive Jetties and their 

concession periods. 

Connectivity Infrastructure 
Provides for the improvement of road, rail and Inland Water 

connectivity for Projects. 

Coastal Shipping and Inland 

Waterways 

Provides for development of Coastal Shipping and Inland 

Waterways. 

Off-shore/Coastal 

Recreation 

Provides incentives for cruise tourism, floatels, fishing 

vessels, houseboats, amphibian buses etc.  

Shipyards Provides for development and facilitation of Shipyards. 

Marina Projects 
Provides for the development and facilitation of marina 

projects. 

Ship Recycling Facilities 
Provides for the development and facilitation of Ship 

Recycling facilities.  

Valuation and Allotment of 

Land for Maritime Projects 

Provides for valuation and allotment of existing State 

Government land and ITZ land. 

Valuation and Allotment at 

the Time of Extension 

Provides for valuation and allotment of immovable assets at 

the time of the extension of the maritime projects 
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Chapter Description 

Asset Monetisation Provides for the identification and monetisation of MMB’s 

unused and underutilised land and assets 

Pipeline Charges/ Way Leave 

Charges/ Other 

Charges/Draft Premium 

Charge 

Provides for the basis and method of charging pipeline, 

wayleave, optical fibre charges and premium on the draft on 

the use of land/ waters in MMB’s jurisdiction. 

Port Led Industrial 

Development 

Provides for holistic development of coastal areas and 

Maritime Clusters. 

Skill Development Incentivises the development of safe and sustainable ports 

through skill development and also provides for the 

establishment of a maritime university in Maharashtra.  

Sustainable Maritime 

Development 

Encourages Operators to comply with the latest “Harit 

Sagar”- Green Port Guidelines or other guidelines issued by 

the Central Government. 

Compensation to Fishermen 
Provides for compensation to fishermen as per applicable 

policy of the State. 

Incentives for Maritime 

Development 

Provides for facilitation of maritime projects, cruise tourism 

and Coastal Shipping etc., through fiscal incentives. 
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PART – B 

 

6. PORT PROJECTS 

 

Development of Ports encourages industrial activity. It is therefore imperative to attract 

private sector investments for them. The identification, conceptualisation and allotment of 

Port Projects shall be in accordance with the procedure specified in this policy.  

The Concession Agreements for Port Projects shall be as per the model concession 

agreement of the State Government. Any deviation from this model concession agreement 

will require the prior approval of the State Government. The Concession Agreement would 

provide for detailed terms and conditions for the operation of the Port Project as well as 

exit of the Concessionaire from a Port Project. 

 

6.1. Categories of Port Projects 

 

(a) Port Projects, other than Captive Jetties, shall be classified under the following 

categories:  

 

S. No. Category of Port 

Project 

Minimum FCI 

(INR Crores) 

Minimum Cargo 

Handling Capacity (In 

MMTPA) 

1. Micro Port 10 1 

2. Small Port 50 10 

3. Medium Port 250 25 

4. Large Port 750 50 

5. Mega Port 3000 100 

 

(b) Additionally, once operational, Large and Mega Ports are also required to comply 

with the following productivity parameters within a period of 3 years: 
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S. No Particular Qualifying Factor 

1.  Average TAT for container vessel (Max) 36 hours 

2.  Average TAT for dry cargo vessels (Max) 84 hours 

3.  Average ship waiting time (Max) 8 hours 

4.  Average draft available at the berths (Min) 14m 

5.  Container crane movement (Min) 20 moves/hour 

6.  Solid cargo handling productivity (Min) 300 MT/hour 

7.  Liquid cargo discharge rate (Min) 300 MT/hour 

 

(c) It is clarified that the criteria mentioned in clauses 6.1(a) and 6.1(b), shall only be 

applicable to Port Projects handling cargo, except Captive Jetties. Port Projects 

handling passenger transport shall be governed by way of detailed guidelines 

issued by the MMB subject to the approval of the State Government. Captive Jetties 

shall be governed by the provisions under Chapter 8 of this policy. 

(d) Categorisation of Port Projects as above shall be based on Minimum Fixed Capital 

Investment (“FCI”) as specified above. 

(e) The MMB will formulate additional milestones for different categories of Port 

Projects with the approval of the HPC. Every Port Project will have to adhere to such 

milestones. 

 

6.2. Concession Period or Lease Period: 

 

Port Projects can be developed by Operators using the models listed in the table below. 

For clarity purposes, the models for developing other kinds of maritime projects have also 

been provided below together with their concession/ lease periods. 

 

PPP Models are Design, Build, Own, Operate and Transfer (“DBOOT”); Rehabilitate, Operate 

and Transfer (“ROT”); Build, Operate, Transfer (“BOT”), amongst others. 
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Type of 

Project 

Developer 

Responsibility 
Applicability 

Concession/ 

Lease Period 

Extension 

 Period 

Micro Port and 

Small Port 

New Port Project 

development 

Concessionaire/ Lease 

Model for new Port 

Project and Jetty 

development 

Up to 30 years Up to 20 years  

Medium Port 

and Large Port  

New Port Project 

development 

Concessionaire/ Lease 

Model for new Port 

Project and Jetty 

development 

Up to 50 years Up to 20 years 

Mega Port 
New Port Project 

development 

Concessionaire/ Lease 

Model for new Port 

Project and Jetty 

development 

Up to 70 years Up to 20 years 

MMB Jetty 

Rehabilitate and 

operate the MMB 

Jetty 

Concessionaire/ Lease 

Model for new Jetty 

development 

Up to 15 years Up to 15 years 

Captive Jetties 
New Captive Jetty 

development 

Concessionaire/ Lease 

Model for Jetty 

development 

Up to 30 years 

or till the 

industry 

exists  

Up to 30 years 

(Only for 

existing 

Captive 

Jetties)  

Shipyard 
Design, build and 

operate the facility 

Concessionaire/ Lease 

Model 
Up to 30 years Up to 20 years 

Ship Recycling 
Design, build and 

operate the facility 

Concessionaire/ Lease 

Model 
30 years 30 years 
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Type of 

Project 

Developer 

Responsibility 
Applicability 

Concession/ 

Lease Period 

Extension 

 Period 

Marina 

Projects 

Design, build and 

operate the facility 

Concessionaire/ Lease 

Model 
30 years 20 years 

Floatel, 

houseboats 

and seaplanes 

Operate and maintain 

at own risk 
Lease Model Up to 30 years Up to 5 years 

 

6.3. Extension Policy: 

 

(a) An Operator may seek an extension of the concession period or lease period, as the 

case may be, at least a year before the end of the concession period or lease period, 

as the case may be. The concession period or lease period for Port Projects shall be 

extended for the period provided in the table in clause 6.2 above subject to the Port 

Project complying with the 50% cargo traffic projections, 100% investment, scope of 

work and the master plan provided under the DPR. This extension will be granted 

subject to the approval of the State Government. 

 

(b) The Operator shall submit a quarterly report to the MMB measuring the progress on 

the Port Project against the cargo traffic projections, investment, scope of work and 

the master plan provided under the DPR. The MMB will undertake a review of each 

Port Project every year in order to assess whether such project is adhering to its 

DPR.  

 

(c) Any extension beyond the period specified in the table in clause 6.2 may be granted 

only with the approval of the HPC. Upon the expiry of the concession period or 

lease period, including any permissible extensions, the Port Project will be 

transferred to the MMB / State Government. The MMB / State Government shall 

operate the Port Project and allot terminals of such Port Projects through a 

transparent and competitive bidding process. 
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6.4. Water-Front Royalty 

 

The Water-Front Royalty (“WFR”) and its escalation for Port Projects will be as per 

their Concession Agreement or lease agreement, as the case may be. 

 

6.5. Resetting of WFR for Expansions 

 

(a) If Operators of Port Projects meet the cargo traffic projections, scope of work and 

the master plan as mentioned in the initial DPR and then undertake expansion of 

their facility by investing a minimum of 25% of the FCI required for completing the 

initial scope of work in the DPR, the WFR for the expanded facility will be reset in 

the year in which the expanded facility starts handling Additional Cargo. The reset 

WFR shall only be applicable to the Additional Cargo generated on account of 

expansion of the Port Project. 

 

(b) The WFR will be reset to an amount equivalent to the WFR specified for the first 

year in the Concession Agreement or lease agreement of the Port Project. This reset 

WFR for the Additional Cargo shall be escalated by 20% each year for the first 15 

years, Thereafter, from the commencement of 16th year onwards, it shall be 

escalated by 3% every 5th financial year. 

 

(c) The resetting of WFR shall only be permissible for two expansions of the Port 

Project undertaken during the concession period or lease period. 

 

6.6. Operations of the port 

 

The Operator will be allowed to operate the Port Project as a full-service project or enter 

into a sub-concession/sub-lease agreement during the subsistence of the concession 

period or lease period, to implement its obligations under the Concession Agreement or 

lease agreement. However, the Operator is entirely responsible for any acts, omissions, 

negligence, defaults or breaches, by any of its sub-concessionaires/sub-lessee as if such 
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breach, act, omission, negligence or default had been caused by the Operators or its 

agents or workmen. The Operator will require permission from the State Government for 

entering into a sub-concession/sub-lease agreement during the concession period or lease 

period, as the case may be. 

 

6.7. Miscellaneous 

    

(a) The maximum equity participation by the MMB in any Major Port promoted by the 

Ministry of Ports, Shipping and Waterways may be up to 76% of the paid-up capital. 

The proportion of equity stake of MMB will be computed as a proportion of the 

total project cost. 

 

(b) MMB may also develop its own maritime projects, Jetties, etc. 

 

(c) For Port Projects under the MMDP 2023, the MMB will formulate a procedure by 

which a single window clearance system will be implemented for issuing licenses 

and No Objection Certificates (“NOC”) by the State Government / or its authorities/ 

agencies. 

 

6.8. Procedure for allotment 

 

The allotment of Port Project to a bidder shall be done through a procurement process in 

the following manner: 

(a) Where the project is identified by the MMB, a transparent bidding process shall be 

followed. 

(b) Where the project is identified by a developer, 

(i) in case the project developer/ promoter is a private entity, Swiss challenge route 

may be followed  

(ii) if the project developer is a government agency/ entity, etc., direct nomination 

may be done. 
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7. EXISTING PROJECTS 

      

7.1. Unless otherwise provided under MMDP 2023, the terms and conditions for Existing 

Projects except the concession period or lease period, as the case may be, shall be 

as per their Concession Agreement or lease agreement, as the case may be. 

7.2. The concession period or lease period for Existing Projects shall be as provided in 

clause 6.2. For the limited purpose of determining the concession period or lease 

period of Existing Projects, Existing Projects will be classified as per the table under 

clause 6.1(a). 

 

7.3. Extension Policy  

 

(a) An Operator may seek an extension of the concession period or lease period, as the 

case may be, at least a year before the end of the concession period or lease period, 

as the case may be. The concession period or lease period for Existing Projects shall 

be extended for the period provided in the table in clause 6.2 above subject to the 

Project complying with the 50% cargo traffic projections, 100% investment, scope of 

work and the master plan provided under the DPR. This extension will be granted 

subject to the approval of the State Government. For the limited purpose of 

determining the extension in concession period or lease period of Existing Projects, 

Existing Projects will be classified as per the table under clause 6.1(a). 

 

(b) From the date of notification of the MMDP 2023, the Operator shall submit a 

quarterly report to the MMB measuring the progress on the Existing Project against 

the cargo traffic projections, scope of work and the master plan provided under the 

DPR. The MMB will undertake a review of each Existing Project every year in order to 

assess whether such project is adhering to its DPR.  

 

(c) Any extension beyond the period specified in clauses 7.3(a) will be granted with the 

approval of the HPC. Upon the expiry of the concession period or lease period, 

including any permissible extensions, the Existing Project will be transferred to the 

MMB / State Government. The MMB / State Government will operate the Existing 
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Project and allot terminals of such Existing Projects through a transparent and 

competitive bidding process. 

 

7.4. Water-Front Royalty 

 

(a) The Water-Front Royalty and its escalation for Existing Projects, except Captive 

Jetties, will be as per their Concession Agreement or lease agreement. 

 

(b) Where, the WFR is subject to revision at the end of 15th year of operations (in the 

Concession Agreement or lease agreement) and requires a decision, in such cases, 

with effect from the commencement of 16th year of operations, the WFR for Existing 

Projects shall be escalated by 3% every 5th financial year. 

 

(c) Notwithstanding anything provided under clauses 7.4(a) and 7.4(b), the WFR for 

cargo handled at existing Multi-purpose Jetties, MMB Jetties etc. and at ITZ Land, 

will be as per the Schedule of Rates. The WFR in the Schedule of Rates will be 

escalated by 3% every 5th financial year, with effect from the 1st of April.  

 

7.5. Resetting of WFR for Expansions 

      

(a) If Operators of Existing Projects meet the cargo traffic projections, scope of work 

and the master plan as mentioned in the initial DPR and then undertake expansion 

of their facility by investing a minimum of 25% of the FCI required for completing 

the initial scope of work in the DPR, the WFR for the expanded facility will be reset 

in the year in which the expanded facility starts handling Additional Cargo. The reset 

WFR shall only be applicable to the Additional Cargo generated on account of 

expansion of the Existing Project.  

 

(b) The WFR will be reset to an amount equivalent to the WFR specified for the first 

year in the Concession Agreement or lease agreement of the Existing Project. This 

reset WFR for the Additional Cargo shall be escalated by 20% each year for the first 

15 years. Thereafter, from the commencement of 16th year onwards, it shall be 

escalated by 3% every 5th financial year. 
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(c) The resetting of WFR shall only be permissible for 2 expansions of the Existing 

Project undertaken during the concession period or lease period. 

 

(d) Notwithstanding anything contained in the existing concession agreement/s, the 

date of commencement of commercial operations in case of “containers” only shall 

be the date of issuance of first customs notification for handling container at the 

port. 

 

7.6. Operations of the port 

 

The Operator will be allowed to operate the Existing Project as a full-service project or 

enter into a sub-concession/sub-lease agreement during the subsistence of the concession 

period, to implement its obligations under the Concession Agreement or lease agreement. 

However, the Operator is entirely responsible for any acts, omissions, negligence, defaults 

or breaches, by any of its sub-concessionaires/sub-lessee as if such breach, act, omission, 

negligence or default had been caused by the Operators or its agents or workmen. The 

Operator will require permission from the State Government for entering into a sub-

concession/sub-lease agreement during the concession period or lease period, as the case 

may be. 
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8. CAPTIVE JETTIES 

 

Port based industries require huge movement of EXIM goods. To facilitate the same, the 

MMB allows construction of Captive Jetties by such industries to facilitate smooth 

movement of their cargo.  

8.1. The MMB, with the approval of the State Government, will award projects to 

develop Captive Jetties on a nomination basis provided they fulfil the following 

eligibility criteria:  

(a) The project of Port based industry must qualify as a Large-Scale industry or higher 

category under the Maharashtra Industrial Policy as applicable at that point of time.  

(b) The industry has obtained all requisite approvals.  

(c) The industry must be fully functional. 

(d) In case of proposed or upcoming industries, the industry to be set up should have 

achieved financial closure. 

 

8.2. Notwithstanding anything contained in clauses 8.1(c) and 8.1(d), where the industry 

has not achieved financial closure, the MMB may issue a provisional permission to 

develop Captive Jetties provided the criteria mentioned in clauses 8.1(a) and 8.1(b) 

are met. 

 

8.3. Concession period or Lease period:  

(a) The concession period or lease period for Captive Jetties which are built once 

MMDP 2023 is notified shall be for a period of up to 30 years or till the industry 

exists, whichever is later, subject to Concessionaire achieving Minimum Guaranteed 

Cargo (“MGC”) as decided by the HPC.  

(b) The extension of concession period or lease period for existing Captive Jetties shall 

be for a period of up to 30 years and subject to Concessionaire adhering to the 

Minimum Assured Captive Cargo (“MACC”) for each year of the extension period. 

(c) Minimum Assured Captive Cargo is the annual average volume of cargo handled by 

the Captive Jetty operator in the last five years of the concession period. 
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(d) The approval shall be sought by the Operator a year before the end of the 

concession period or lease period. 

 

8.4. Waterfront Royalty  

 

(a) The WFR for cargo handled at Captive Jetties shall be as per the Schedule of Rates.  

(b) The Schedule of Rates will be escalated by 3% every 5th financial year and come into 

effect on 1st April. 

(c) MMB will formulate separate guidelines, with the approval of the State Government, 

to explore the possibility of optimum utilisation of Captive Jetties. 

 

8.5. Miscellaneous 

 

(a) Notwithstanding anything contained in this policy, Captive Jetties shall be governed 

by the provisions of this Chapter. Unless otherwise provided under MMDP 2023, the 

terms and conditions for existing Captive Jetties shall be as per their agreements.  

(b) Where the concession period or lease period for an existing Captive Jetty has 

expired before or within 6 months from the notification of MMDP 2023, the MMB, 

with the approval of the State Government, shall complete the procedure of 

extension or allotment within 6 months from the date of notification of the MMDP 

2023 or within 6 months from the date of expiry of concession period or lease 

period, whichever is later. 
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9. CONNECTIVITY INFRASTRUCTURE 

 

This section provides the key provisions for the development of Hinterland connectivity for 

Existing Projects and Port Projects through the development of road and rail connectivity, 

and inland waterways. 

 

9.1. Rail connectivity 

 

(a) State Government shall provide rail connectivity to all Port Projects, except Mega 

Port Projects, as per the latest policies issued by State / Central Government. 

(b) In case of Greenport Mega Port Projects, the rail connectivity projects will be 

implemented through a SPV as per the policies issued by State / Central 

Government. 

9.2. Road connectivity 

 

State Government shall provide road connectivity from the port boundary to the nearest 

National Highway/ State Highway as per the latest policies issued by State/ Central 

Government. 

 

9.3. Inland Water connectivity 
 

The presence of a number of rivers and indentation of the coastline of Maharashtra by 

various creeks, bays and estuaries depicts the inherent potential of the State for 

transportation of cargo through inland waterways. The integration of such creeks, bays and 

estuaries with Ports through inland waterways will be instrumental in improving the 

evacuation infrastructure of Ports in Maharashtra. Therefore, the State Government will 

encourage development of Inland Waters and their integration with Ports in the state. 
 

The MMB will identify and prioritise inland waterway routes based on social and 

environmental impact assessment, and commercial attractiveness, tourist potential, ease of 

passenger and cargo movement, etc. The identified routes (rivers and creeks) in 

Maharashtra will be made navigable for inland/river-sea vessels, and the State Government 

will encourage setting up of industries in the vicinity of such routes. The key policy 

provisions for development of Inland Waterways Transport (“IWT”) in Maharashtra are 

provided in clause  
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10.2. 

 

In addition, Home Department (Transport and Ports), GoM may formulate a policy for 

Inland Waterways, with the approval of the HPC.  
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PART - C 

      

10. COASTAL SHIPPING AND INLAND WATERWAYS  

 

10.1. Coastal Shipping 

 

Coastal Shipping is an alternative mode of transportation that can address issues of poor 

port connectivity in the state. High industrialisation and huge volume of agricultural 

produce offer considerable potential for transportation of cargo using Coastal Shipping. 

Moreover, because Maharashtra has a long coastline with numerous creeks, Coastal 

Shipping can evolve as an effective mode of transportation for people. 

 

(a) Coastal Shipping for cargo transportation 

 

The State Government will take the following measures to encourage Coastal 

Shipping in Maharashtra: 

 

(i) The State’s Industrial Policy will emphasise the importance and utility of Coastal 

Shipping as an economical and environment-friendly mode of transportation. It 

may also incentivise industries for utilising Coastal Shipping to transport raw 

materials and finished products. 

 

(ii) To make available dedicated infrastructure for Coastal Shipping, the State 

Government will allow development of Coastal Berths by Operators, including 

MMB, that will handle only non-EXIM cargo and passengers. 

 

(iii) The State Government will encourage Operators, including MMB, to establish 

green channel facilities at Port Projects and Existing Projects. To encourage this, 

adequate provisions will be incorporated in the Concession Agreement, lease 

agreement, etc.  

(iv) The State Government shall provide a 50% concession on WFR for 

transportation of non-captive cargo via Coastal Shipping within Maharashtra or 

from any other Indian Port. 
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(v) The State Government will exempt VAT on High Flash High Speed Diesel used 

for Ro-Ro/Ro-Pax operation within Maharashtra. 

 

(b) Coastal Shipping for passenger transportation 

 

(i) The MMB will identify specific origin and destination points that have the 

potential for catamaran/ hovercraft/ Ro-Ro services/ ferry services.  

 

(ii) The MMB will actively explore the development of such routes. 

 

(iii) MMB will also undertake measures to integrate the Ro-Ro services/ferry services 

with other modes of transportation in the State.  

 

(iv) The infrastructure for passenger transportation may be developed by the 

MMB/Operator. 

 

10.2. Inland Water Transport 

 

IWT is an economical and eco-friendly mode of transportation that could be used for the 

movement of cargo and passengers in Maharashtra. IWT projects require investments for 

systematic development of navigation channels, fleet and terminals. Initial government 

support is inevitable as IWT has a long gestation period for return on investment. 

Considering the constraints faced by IWT and its growth potential, the State Government 

will encourage: 

 

● Creation of infrastructure for the development and maintenance of navigation 

channels and terminals by Operators, including MMB 

● Increase in IWT’s fleet by Operators, including MMB 

● Private sector participation in the IWT sector 

● Provision of fiscal incentives to Operators, consignees and end-users in the initial 

stages 

● Greater awareness among users to facilitate the shift to IWT from other modes of 

transportation 
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(a) Development of IWT in Maharashtra 

 

(i) The State Government will identify specific routes that can be developed as 

waterways for transportation of cargo and passengers. For this purpose, the 

coastal engineering wing of the Public Works Department of the State Government 

will be deputed to the MMB. 

(ii) Specifically, the State Government will endeavour to develop the following 

waterways for transportation of cargo and passengers as well as other maritime 

projects:  

● Kalyan-Thane-Mumbai Waterway, Vasai Creek and Ulhas River System 

● Dabhol Creek -Vashishti River System 

● Amba River 

● Revdanda Creek – Kundalika River System 

● Palghar District: Vasai Creek and Vaitarna Creek  

● Thane District: Ulhas Creek and Panvel Creek 

● Raigad District: Bankot Creek and Revdanda Creek  

● Ratnagiri District: Jaigad Creek, Bhatya Creek and Dabhol Creek 

● Sindhudurg District: Terekhol Creek, Karli Creek, Kalaval Creek Vijaydurg 

Creek and 

● any other waterway as may be prioritised.  

 

(iii) The State Government will encourage private sector participation in the areas  

                 listed below for the identified routes: 

● Ownership and operation of vessels for cargo and passengers 

● Development and maintenance of navigation channels 

● Provision and operation of mechanised cargo handling systems 

● Setting up and maintenance of navigational equipment 

● Provision of pilotage services 
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(iv) MMB shall endeavour and explore the possibility of optimal use of all Jetties 

(owned, operated, etc.) of other department such as fisheries, forest, police, 

mangrove cell, etc.  for the purpose of passenger movement, tourism, 

hospitality, recreation, entertainment, etc. 

 

(V) All Jetties (owned by MMB or otherwise) will be allowed to operate 24x7 

subject to Standard Operating Procedure issued by the MMB. 

 

(vi) To reduce the infrastructure cost of developing a Jetty for water ambulance 

services, the MMB will permit water ambulances to use the existing 

infrastructure. 

 

(b) Government support to the IWT sector 

 

(i) A dedicated cell will be created within the MMB for undertaking deposit works 

for Inland Waters within the jurisdiction of Maharashtra and for undertaking 

relevant projects as permitted by the State Government. 

 

(ii) Financing of IWT projects will be done through a mix of budgetary support, 

multilateral funding and debt funding. 
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11. OFF-SHORE/ COASTAL RECREATION 

 

11.1. Cruise Tourism 

 

The Indian cruise market has the potential to grow by eight times over the next decade, 

driven by rising demand and disposable incomes. At the Central level, the Government of 

India has taken several measures to boost the growth of cruise passengers. These include 

measures such as introduction of e-visa facilities at five seaports (including Mumbai) across 

the country; reduction of port charges, with all major ports required to charge a uniform 

single rate for the first few hours of stay; concessions on composite port charges to 

domestic cruise vessels, amongst other things.  

 

Currently, only 5 National Waterways are offering inland cruises – Ganga, Brahmaputra, 

Mandovi, West Coast Canal and East Coast Canal. The few challenges faced by this sector 

include limited inland water terminals, lack of availability and maintenance of navigation 

depth, limited availability of suitable vessels and difficulty in procuring approvals due to 

multiple stakeholders.  

 

The State Government will take the following measures to boost cruise tourism: 

 

(a) Lighthouses and other tourist and heritage destinations will be developed along 

cruise circuits with the help of the State Tourism Department, district and municipal 

authorities as well as private sector participation. 

 

(b) Assistance will be provided to cruise operators to partner with other operators in 

their cruising circuits for tourism activities such as water sports, guided tours at 

onshore sites, amongst others. 

 

(c) Priority berthing will be offered to cruise vessels at all Ports/ Jetties in Maharashtra. 

 

(d) The immigration procedure for international passengers will follow the 

internationally accepted norm of clearing all passengers at cruise terminals. 
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(e) A 25% concession on Port Dues payable by all cruise liners visiting the Ports in 

Maharashtra will be provided. 

 

(f) A 75% concession on passenger levy for tickets issued to cruise line customers will 

be provided for a period of three years.  

 

(g) It is clarified that the above-mentioned fiscal incentives shall apply only to cruise 

line ships and not to Ro-Ro, ferry or other regular passenger services. 

 

11.2. Floatels, Houseboats, and Seaplanes 

With an aim to encourage offshore tourism and travel, improve connectivity and to 

promote optimum utilisation of jurisdictional waters, MMB will encourage the operation of 

floatels, seaplanes and houseboats along Maharashtra’s coastline and in all other water 

bodies in Maharashtra. 

Floatel refers to a facility for recreation and leisure that is floating over water bodies such 

as rivers, lakes, creeks, harbours, dams and coastal waters, etc. where any kind of beverage 

or eatables may or may not be provided. Floatels may be anchored vessels or mobile 

vessels. 

A houseboat means any premises or a part of a premises, floating over water bodies such 

as rivers, lakes, creeks, harbours, dams and coastal waters, etc. where lodging with or 

without any kind of beverage or eatables being provided. A houseboat may be an 

anchored vessel or a mobile vessel. 

 

A seaplane means an aeroplane capable, normally, of taking off from and alighting solely 

on water. 

 

(a) To promote the development and operations of floatels, houseboats and seaplanes, 

the MMB will adopt the following measures: 

(i) If required, the lease period for new floatels, houseboats and seaplanes shall 

be up to a period of 30 years. This lease period may be extended up to a period 

of 5 years. 
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(ii) Assistance will be provided to operators of floatels, houseboats and 

seaplanes to partner with other operators in their circuits for tourism activities such 

as water sports, guided tours at onshore sites, amongst others. 

(iii) A 25% concession on Port Dues payable by all new floatels, houseboats and 

seaplanes will be provided. 

(iv) A 75% concession on passenger levy for tickets issued to customers will be 

provided for a period of three years. 

 

(b) The allotment of a floatel to a bidder shall be done through a procurement process 

in the following manner: 

(i)    Where the project is identified by the MMB, a transparent bidding   

            process shall be followed. 

(ii) Where the project is identified by a developer, 

● in case the project developer/ promoter is a private entity, Swiss challenge 

route may be followed; and  

● if the project developer is a government agency/ entity, etc., direct 

nomination may be done. 

11.3. Amphibian Buses, Fishing Vessels, Harbour/River Cruises & Floating Cottages 

 

Maharashtra’s coastline and Inland Waters have the potential to become a thriving hub for 

leisure activities such as a variety of cruises and amphibian buses which are a means of 

travel capable on land as well as on water. 

 

(a) Fishing vessels are not conducting their business for the entire day. To encourage the 

fishing community to augment their revenue and to promote the recreational 

services along the coastline and Inland Waters, such vessels may be allowed to 

function subject to the condition listed below: 

(i) Facilities, jetties for embarking and disembarking, timings, capacity, etc. for such 

activity shall be decided by MMB taking into consideration that regular 

movement of passengers/ cargo is not hindered. 
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(b) River/harbour cruise is a form of leisure travel that takes passengers to multiple 

landmarks along Maharashtra’s coastline or inland waters. Facilities, jetties for 

embarking and disembarking, timings, capacity, etc. for such river/ harbour cruises 

shall be decided by MMB taking into consideration that regular movement of 

passengers/ cargo is not hindered. 

(c) The standard operating procedure/detailed guidelines for amphibian buses, fishing 

vessels, harbour/river cruises and Floating Cottages shall be finalised by MMB which 

shall be approved by the State Government. 

(d) The State Government will encourage the development of Floating Cottages along 

the creeks of Maharashtra to enhance the tourism potential of the region, attract 

domestic and international tourists, create employment opportunities, and boost the 

local economy. 

(e) The State Government will take the following measures to encourage amphibian 

buses, fishing vessels, harbour/river cruises and Floating Cottages: 

(i) Assistance will be provided to Operators of amphibian buses, fishing vessels, 

harbour/river cruises and Floating Cottages to partner with other operators in 

their circuits for tourism activities such as water sports, guided tours at 

onshore sites, amongst others. 

(ii) A 25% concession on Port Dues payable by amphibian buses, fishing vessels, 

harbour/river cruises and Floating Cottages will be provided. 

(iii) A 75% concession on passenger levy for tickets issued to customers will be 

provided for a period of three years. 

(iv) In addition to the concession in (iii) above, additional concessions will be 

available to Persons with Disabilities as per the prevalent policy of the State 

Government in this regard. 

 

11.4. Old Submarines and Warships for Tourism 

The State Government will encourage the utilization of decommissioned submarines and 

warships to promote tourism activities in the coastal region, recognizing their historical 

significance.   
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12. SHIPYARDS 

 

Shipbuilding and ship-repairing industries can flourish in Maharashtra if they are provided 

skilled labour, proximity to related industries and other relevant facilities. The State 

Government has adopted a cluster-based approach to develop shipbuilding and ship-

repairing industries. 

 

12.1. The lease period for new Shipyards shall be up to a period of 30 years. 

 

12.2. Subject to compliance with the scope of work and the master plan provided under 

the DPR, the lease period for existing and new Shipyards can be extended by a 

period of up to 20 years. This extension will be subject to the approval of the State 

Government and will be sought by the Operator a year before the end of the lease 

period. 

 

12.3. The Operator of a Shipyard shall submit a quarterly report to the MMB measuring 

the progress of the Shipyard project against the scope of work and the master plan 

provided under the DPR. The MMB will undertake a review of each Shipyard every 

year in order to assess whether it is adhering to its DPR. 

 

12.4. The allotment of Shipyard project to a bidder shall be done through a procurement 

process in the following manner: 

(a) Where the project is identified by the MMB, a transparent bidding process shall be 

followed. 

(b) Where the project is identified by a developer, 

(i) in case the project developer/ promoter is a private entity, Swiss challenge 

route may be followed; and  

(ii) if the project developer is a government agency/ entity, etc., direct 

nomination may be done. 
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13. MARINA PROJECTS 

 

The Mumbai region caters to over 200 yachts and speedboats that traverse its area. While 

these boats boost the State’s tourism and also address its urban needs, they often cause 

traffic congestions in the Mumbai harbour region. This highlights the need for a well-

equipped marina policy for Maharashtra.  

 

13.1. The lease period for marina projects shall be for a period of 30 years.  

 

13.2. Subject to compliance with the scope of work and the master plan under the DPR, 

the lease period for existing and new marina projects can be extended for a period 

of 20 years. This extension will be subject to the approval of the State Government 

and will be sought by the Operator a year before the end of the lease period. 

 

13.3. The approval for an extension will be granted by the State Government considering 

factors such as the project’s capacity augmentation and investment commitments.  

 

13.4. The allotment of marina projects to a bidder shall be done through a procurement 

process in the following manner: 

(a) Where the project is identified by the MMB, a transparent bidding process shall be 

followed. 

(b) Where the project is identified by a developer, 

(i) in case the project developer/ promoter is a private entity, Swiss challenge 

route may be followed; and  

(ii) if the project developer is a government agency/ entity, etc., direct 

nomination may be done. 
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14. SHIP RECYCLING FACILITIES  

 

India is party to the Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally 

Sound Recycling of Ships, 2009, which revolutionised the practice of ship recycling by 

ensuring that it does not pose any unnecessary risks to human health, safety and to the 

environment. Ship Recycling Facilities are labour intensive and generate substantial 

employment opportunities. However, Maharashtra does not have a ship recycling plant till 

date.  

 

14.1. Suitable locations for developing Ship Recycling Facilities along the State’s coastline 

may be identified by the developer or the MMB/State Government.  

 

14.2. The lease period for a Ship Recycling Facility shall be for a period of 30 years. 

 

14.3. Subject to compliance with the scope of work and the master plan under the DPR, the 

lease period for the Ship Recycling Facility can be extended for a period of 30 years. 

This extension will be subject to the approval of the State Government and will be 

sought by the Operator a year before the end of the lease period. 

 

14.4. The approval for an extension will be granted by the State Government considering 

factors such as the project’s capacity augmentation and investment commitments. 

 

14.5. The allotment of Ship Recycling Facilities to a bidder shall be done through a 

procurement process in the following manner: 

(a) Where the project is identified by the MMB, a transparent bidding process shall be 

followed. 

(b) Where the project is identified by a developer, 

(i) in case the project developer/ promoter is a private entity, Swiss challenge 

route may be followed; and  

(ii) if the project developer is a government agency/ entity, etc., direct 

nomination may be done. 
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PART - D 

 

15. VALUATION AND ALLOTMENT OF LAND FOR MARITIME PROJECTS  

       

15.1. A revenue cell will be created within the MMB for the valuation and allotment of 

land for maritime projects. 

      

15.2. Valuation and allotment of existing government land 

      

(a) If the project development area includes State Government land, then such land will 

be transferred immediately to the MMB by the State Government on a nominal lease 

rent of INR 1 per annum. 

      

(b) Valuation of such State Government land will be done by the MMB in line with the 

ready reckoner rates. 

      

15.3. Valuation and allotment of ITZ land 

      

(a) The MMB will be the responsible authority for valuation and allotment of the ITZ 

land to maritime projects. 

      

(b) The value of the ITZ land will be fixed as per the ready reckoner rate of non-irrigated 

land abutting the said ITZ land. 

 

(c) For the ITZ land to be made available to the Operator by the MMB for Port Projects 

located in the districts of Mumbai City, Mumbai suburban, Thane and Navi Mumbai, 

payment will be taken upfront with the following valuation: 

 

(i) One fourth (¼) of the valuation amount calculated as per Ready Reckoner 

should be recovered from the Operator having agreement up to 20 years. 

(ii) One third (⅓) of the valuation amount calculated as per Ready Reckoner should 

be recovered from the Operator having agreement up to 35 years. 
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(iii) Half (½) of the valuation amount calculated as per Ready Reckoner should be 

recovered from the Operator having agreement up to 50 years. 

(iv) Beyond a period of 50 years, the valuation amount will be calculated in 

accordance with the principles identified in (i) to (iii) above.  

 

15.4. The land will be leased to the Operator on upfront payment of an amount equal to 

the value of the land determined in accordance with clause 15.3(b) or clause 15.3(c), 

as applicable followed by nominal lease rental of INR 1 per annum. 

 

15.5. The ownership of State Government/ITZ land will remain vested in the State 

Government/ MMB as may be applicable. 

 

15.6. If the Operator is not able to purchase a land parcel that lies within the project 

development area/ layout, the State Government will assist them in the acquisition 

of land. 
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16. VALUATION AND ALLOTMENT AT THE TIME OF EXTENSION 

      

16.1. In case of extension of concession period or lease period, as the case may be, the 

concessionaire/lessee can opt for one of the following for payment for land, area 

allotted, etc: 

(a) The lessee / concessionaire continues to pay as per the procedure defined 

under existing lease / concession agreement. 

OR 

(b) As per procedure defined under chapter 15 of MMDP 2023 subject to 

following: 

(i) Up to 10 years, 1/3rd of the valuation amount calculated as above. 

(ii) Up to 20 years, 2/3rd of the valuation amount calculated as above. 

(iii) Up to 30 years, 100% of the valuation amount calculated as above. 

(iv) The amount calculated can be paid in annual instalments for the 

extended period subject to 4% escalation per annum on the valuation 

amount or can be paid lumpsum upfront at the time of extension 
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17. ASSET MONETISATION 

      

17.1. At present, the MMB holds surplus, unused and underutilised assets in the nature of 

land and buildings. Monetisation of these surplus land and assets is important to 

unlock their value. 

17.2. The MMB will endeavour to identify their surplus assets and monetise them in a 

professional and efficient manner to generate maximum value realisation.  

17.3. Recognizing the wide range of specialised skills and expertise required for asset 

monetization in real estate market research, legal due diligence, valuation, master 

planning, investment banking, land management etc. the MMB may decide to hire 

professionals from the private sector to assist in the process. 

17.4. MMB shall endeavour to optimally utilise Government Land, MMB owned Land and 

MMB Jetties in collaboration with Government, semi-government or private entities 

for promoting recreation, tourism, entertainment, hospitality, etc., on Maharashtra’s 

coast. For this purpose, State Government shall transfer all land within 50 yards from 

the high tide line towards shoreside, to MMB at a nominal cost.  

17.5. MMB shall endeavour to identify the assets in the nature of land, building or water 

where sources of renewable energy for instance, floating solar panels, solar grids, 

wave energy and tidal energy, etc. may be installed. 
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18. PIPELINE CHARGES/WAY LEAVE CHARGES/ OTHER CHARGES/DRAFT PREMIUM 

CHARGES 

18.1. Pipeline/ Optical Fibre Cable charges 

 

Category I: If pipeline or Optical Fibre Cable passes through MMB waters and land on the 

Maharashtra shore within the Port Limit, Facility Compensation charge will be collected as 

follows: 

Cargo carried in Pipeline/ Cable Facility Compensation Charge 

Crude 10.255 (INR/MT) 

POL, LPG, LNG, CNG, Liquid Chemicals, etc. 26.918 (INR/MT) 

Optical Fibre Cable INR 9.1 lacs/running km/annum 

 

Category II: If a pipeline or an Optical Fibre Cable passes through MMB waters and land 

on other than Maharashtra shore, a Royalty of INR 9.1 lacs/running km/annum would be 

payable. 

 

Notes: 

(a) In case of Water Pipelines; only Annual way leave charges mentioned in clause 18.2 

shall be applicable. 

(b) Pipeline Charges shall not be applicable for the pipeline where wharfage charges are 

leviable. 

(c) The above-mentioned royalty/ charges will be escalated by 6% every year on 1st 

April. 

18.2. Annual Way leave charges to be applicable on pipelines and Optical Fibre 

Cable mentioned above 

(i) For Land side: Area occupied (within the Port Limit) X 6% of Ready Reckoner of non-

irrigated land abutting ITZ land, with 4% increase per annum. 

(ii) For Sea side: Area occupied X 60% of 6% of Ready Reckoner of non-irrigated land 

abutting ITZ land, with 4% increase per annum. 
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(iii) For the ITZ land located in the districts of Mumbai City, Mumbai suburban, Thane 

and Navi Mumbai, the 6% would be calculated on one fourth (1/4th) of the valuation 

amount of the ready reckoner value. 

Note:  In case where ready reckoner on landside differs on both sides of the water body 

then ready reckoner for the side with the higher ready reckoner value would be 

considered. 

  

18.3.  Other Charges applicable for both Category I & II 

   

No. Charging head Basis of charges 

1.  Supervision charges 

during commissioning 

For Construction Cost 

(a) Up to INR 50 Crore- 1% of total cost of 

construction 

(b) more than INR 50 Crore - INR 75 Lakh 

2. 2 Scrutiny Fees For Construction Cost 

(a) Up to INR 50 Crore-1% of total cost of 

construction 

(b) more than INR 50 Crore - INR 75 Lakh  

3. 3 Laying/Erection 

charges 

Estimated cost of removal, disposal and reinstatement 

to original condition as a deposit 

4. 4 Proposal approval 

related charges 

As per actual (Agreement preparation and service 

charges, agreement execution legal expenses, etc.) 

 

18.4. Draft premium charge 

 

An annual draft premium charge may be levied on the development of any Port Project. 

The details and modalities of levying such charge will be decided by the HPC. 
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PART – E 

 

19. PORT LED INDUSTRIAL DEVELOPMENT  

 

There is enough empirical evidence from international ports in favour of a symbiotic 

relationship between port systems and industries. Evidently, the synchronisation of 

industrial development with maritime development shall be far more impactful than any 

other fiscal or non-fiscal incentive provided to Ports in Maharashtra due to the resultant 

multiplier effect.  

 

19.1 To synchronise the development of industries and the maritime sector in 

Maharashtra, the State Government will: 

 

(a) Constitute a Special Planning Authority for existing and upcoming Port Projects in 

Maharashtra. This authority shall be called the Port Area Development Authority or 

PADA. Through PADA, effective planning of ports and their surrounding areas will 

be carried out in a holistic manner focusing on economic, social, environmental, 

tourism and other relevant aspects. 

(b) Encourage development of a coastal industrial corridor that will augment cargo 

demand. 

(c) Promote development of port-based SEZs or FTWZs in Hinterland regions. 

(d) Encourage development of Maritime Clusters in Hinterland regions by providing 

appropriate incentives to industries in such Maritime Clusters under the State 

Industrial Policy. 

(e) Encourage port linkages with existing Maritime Clusters. 

(f) Acquire land for industrial estates next to all Large, Mega and Medium Ports on a 

negotiated purchase basis through MMB/MIDC.  

 

19.2 Maritime Clusters may accommodate 

 

(a) Export/import-based industrial cluster: The State Government will encourage 

development of industries that are dependent on imported raw material for 

production of finished goods by assisting them in acquiring land. Export-oriented 
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units could be encouraged by setting up SEZs/FTWZs in the Port’s vicinity in 

association with the Central Government. 

 

(b) Logistics service clusters: The State Government will encourage, by way of 

assistance in land acquisition, the development of logistics service clusters in the 

Port’s vicinity to attract more cargo to the Port. 

 

19.3 Role of Maharashtra Industrial Development Corporation  

The Maharashtra Industrial Development Corporation (“MIDC”) can play a vital role in 

promoting port-based industrial development by leveraging port infrastructure and 

transport networks. MIDC can play the following role for port based industrial 

development:  

 

(a) The MIDC, in negotiation with the MMB, shall acquire land for industrial clusters 

adjacent to Large, Mega and Medium Ports and develop infrastructure facilities.  

(b) Development of Port Base Coastal Special Economic Zone will be promoted through 

the MIDC. It will increase additional economic activity, boost exports of goods and 

services, increase freight traffic and increase government revenue. The competitive 

position of the Coastal Special Economic Zone will help reduce logistics costs, 

thereby making Indian trade more globally competitive. Accordingly, it will support 

manufacturing and industrialization under the 'Make in India' initiative of the 

Government of India.  

(c) Under the state's Logistics Park Policy 2018, the objective of developing 25 multi-

modal integrated logistics parks in the state has been set through the MIDC. 

Connecting logistics parks in the state to ports, will reduce the logistics costs and 

encourage export-oriented investors, improve delivery times and increase efficiency.  

(d) MIDC will provide help in promoting the development of Coastal Special Economic 

Zones and Coastal Industrial Corridors near ports, construction of new terminals, 

improvement of existing facilities and investment in new equipment and technology 

to increase cargo transfer capacity. For this MIDC will provide land, infrastructure 

facilities, MIDC will also facilitate obtaining permissions from related state 
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departments for various infrastructure facilities. E.g., Mahavitaran, Public Works 

Department, Maharashtra Pollution Control Board, Forest Department etc.  

(e) Under the State Industrial Policy, investors will be encouraged to participate in 

Maritime Development Industrial Clusters, and Export Oriented Units will be set up 

through the MIDC to promote exports. Through One District, One Product, the 

MIDC will promote the production of local products by establishing its industrial 

units near ports, supporting local businesses, creating employment opportunities 

and encouraging economic development by investing in the local community. 
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20. SKILL DEVELOPMENT 

20.1 Incentive for development of safe and sustainable ports through skill 

development 

(a) Capital assistance of up to 60% of the project cost, excluding land, or INR 50 lakhs, 

whichever is lower for setting up of educational institutes and skill development 

centres in the private sector or with the private sector participation, will be given by 

the MMB to meet the demand of skilled workforce and human resource 

development. 

 

(b) The MMB will encourage Operators to provide funds as part of their corporate 

social responsibility initiatives towards skill development.  

 

20.2 Maharashtra Maritime University 

 

Presently, scarce availability of skilled manpower is hindering the maritime industry’s 

development in India. There is a requirement for a global centre of excellence to enhance 

the capacity of the maritime industry. Therefore, in order to spearhead maritime education, 

research and development, and professional training in India, the State Government will 

establish a Maharashtra Maritime University. 

 

The University will offer programs catering to the commercial aspects of the maritime value 

chain like maritime law, shipping finance and economics, maritime management, logistics, 

ship broking, ship finance, chartering and ship management to name a few. 

 

The objectives of the Maharashtra Maritime University will be as follows: 

 

(a) To facilitate and promote maritime studies, training and research on emerging areas 

of maritime studies like oceanography, maritime history, maritime laws, maritime 

security, transportation of dangerous cargo, environmental studies and other related 

fields; 
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(b) To provide institutional and research facilities and make provisions for integrated 

courses in science, technology and other allied disciplines in the educational 

programmes of the University; 

(c) To extend the benefits of knowledge and skills for development of individuals and 

society by associating the University with local, regional and national issues of 

development; 

(d) To pay special attention to the promotion of economic interests and welfare of the 

maritime industry and people of India. 
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21. SUSTAINABLE MARITIME DEVELOPMENT  

 

MMB will encourage its Operators to comply with the latest “Harit Sagar”- Green Port 

Guidelines or other guidelines issued by the Central Government from time to time. 
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22. COMPENSATION TO FISHERMEN 

 

In case of maritime projects affecting the livelihood of fishermen, the prevailing State Level 

Compensation Policy, issued by the Department of Fisheries, will be followed for 

compensation to such fishermen. 
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PART – F 

 

23. INCENTIVES FOR MARITIME DEVELOPMENT 

 

To facilitate the private sector in undertaking maritime projects and to improve its 

competitive advantage compared with other coastal states, the State Government will 

extend incentives to maritime projects.  

 

23.1. Incentives for Port Projects 

      

(a) Approval of ToR for environmental impact assessment for solicited projects: 

On approval of the TEFR, the MMB/State Government will forward it to the MoEF 

along with proposed ToR for environmental impact assessment and required 

documents as per extant rules/ guidelines laid down by the MoEF. MMB/State 

Government will obtain approval of the proposed ToR for EIAR.  

(b) Fiscal incentives for Port Projects: To promote development of Ports through 

private participation, the State Government will provide a set of fiscal incentives to 

Port Projects in the State. These include: 

      

(i) Exemption from royalty on Minor Minerals - Royalty will not be chargeable 

on Minor Minerals extracted and consumed for development of Port Projects, 

related construction, road connectivity, rail connectivity, water supply, 

electricity supply, telecommunications and other related activities of Port 

Projects. 

      

(ii) Exemption from non-agricultural assessment charges - Non-agricultural 

assessment charges will not be levied in case of change of land use for 

operational use of Port Projects and related activities such as jetties, godown, 

control tower, electric supply, water supply, sewage treatment, administrative 

buildings and other port-related activities. 
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(iii) Exemption from electricity duty - Electricity duty will not be levied on 

consumption of electricity during the construction phase of Port Projects. 

(iv) Exemption from stamp duty: Stamp duty will not be levied for all first 

instruments relating to development, operation and maintenance of Port 

Projects, including road connectivity, rail connectivity, water supply, electrical 

power supply, telecommunication and other related activities.  

(v) Applicability of industrial power tariff to PPP Ports: Industrial power tariff 

is proposed to be charged for Port Projects. For this, the Operator must file a 

petition before the MERC through the MMB/Home Department. The industrial 

power tariff shall apply after approval from the MERC. 

(vi) State goods and services tax exemption for inputs required in 

construction phase of Port Projects: The state goods and services tax 

(“SGST”) on inputs required in the construction phase of Port Projects will be 

exempted. 

(vii) Exemption from Port Dues: Port Dues will not be chargeable for new Port 

Projects.  

(c) Customised Incentive Package for Port Projects 

      

(i) Taking into account their significant benefits in terms of employment, 

investment, and capacity, the State Government aims to incentivise Port 

Projects of substantial size in Maharashtra. In congruence with this, additional 

fiscal incentives in the form of a customised incentive package may be 

provided to Large and Mega Ports.  

 

(ii) Large and Mega Ports will only receive a customised incentive package if they 

comply with the ToR commitments as mentioned in the DPR and Concession 

Agreement submitted by the Operator. The decision regarding the stage at 

which to provide the customised incentive package will be decided by the 

HPC. 
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(iii) The HPC will deliberate on the customised incentive package to be offered to 

Large and Mega Ports.  

 

(iv) The customised incentive package may include, amongst other things, 

reimbursement of SGST on port related operations, concessions on WFR 

escalation, relaxation of the limits provided under clause 23.1(d), and other 

such concessions as may be decided by the HPC.  

           

(d) Limitation on Fiscal Incentives  

      

(i) The fiscal incentives under clause 23.1(b) shall be provided to Micro, Small and 

Medium Ports up until: 

● the cumulative value of the incentives awarded amount up to 50% of the 

total FCI, or  

● a period of 7 years from the date of financial closure,  

whichever is earlier. 

(ii) The fiscal incentives under clauses 23.1(b) and 23.1(c) shall be provided to 

Large and Mega Ports shall be provided up until: 

● the cumulative value of the incentives awarded amount up to 75% of the 

total FCI, or  

● for a period of 7 years from the date of financial closure, 

whichever is earlier. 

23.2. Incentives for Existing Projects 

It is clarified that the fiscal incentives of upfront exemption from royalty on Minor 

Minerals, upfront exemption from non-agricultural assessment charges, exemption 

from electricity duty, upfront exemption from stamp duty, applicability of industrial 

power tariff to PPP ports, Value Added Tax (“VAT”)  exemption for inputs required 

in construction phase and upfront exemption from Port Dues to Existing Projects, 

as provided under clause 10.2.2 of the Maharashtra Maritime Development Policy, 
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2016, as amended by way of Government Resolution No.: Policy-0518/C.R. 

19/Ports – 1 dated July 19, 2019, shall continue to be applicable and availed by 

such existing Port Projects. This is to avoid any duplication of incentives. 

 

23.3. Incentives for Expansions of Port Projects and Existing Projects 

 

(a) If Operators of Port Projects or Existing Projects meet the cargo traffic projections, 

scope of work and the master plan as mentioned in the initial DPR and then 

undertake expansion of their facility by investing a minimum of 25% of the FCI 

required for completing the initial scope of work in the DPR, then the HPC may 

provide fiscal incentives under clause 23.1(b) to the expanded facility.  

        

(b) However, such incentives shall be provided for only 2 expansions of the project 

undertaken during the concession period or lease period.  

 

(c) For expansion, if any Operator makes an FCI more than or equal to the minimum 

FCI required for a Large or Mega Port, then the expanded facility will also be 

eligible for the customised incentive package as per clause 23.1(c).  

 

(d) The limitations on fiscal incentives, as provided under clause 23.1(d), shall, mutatis 

mutandis, apply to the fiscal incentives provided to the expanded facility under 

clauses 23.3(a) and 23.3(c). 

 

23.4. Fiscal incentives for manufacturing units established in Coastal Special 

Economic Zones and Coastal Industrial Corridors 

 

Manufacturing units in Coastal Special Economic Zones and Coastal Industrial Corridors 

are dependent on port infrastructure facilities. Considering investment and employment 

generation made by them, manufacturing units set up in specific corridors after the MMDP 

2023 comes into force will be provided one-level up incentives of the incentives they are 

currently eligible for under Package Scheme of Incentives, 2019. The Department of 
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Industries, Government of Maharashtra will issue necessary order/resolution as per the 

provision of prevalent industrial policy from time to time. 

 

23.5. Fiscal incentives for Coastal Shipping 

 

(a) The State Government will provide a 50% concession on WFR for transportation of 

non-captive cargo via Coastal Shipping within Maharashtra or from any other Indian 

Port. 

(b) The State Government will exempt VAT on High Flash High Speed Diesel used for 

Ro-Ro/Ro-Pax operation within Maharashtra. 

 

23.6. Fiscal incentives for Shipyards: 

 

(a) An exemption of up to 50% of WFR for procuring raw materials used in shipbuilding 

will be provided to new Shipyards for 5 years from the date of commencement of 

commercial operations. 

 

(b) Exemption of stamp duty: Stamp duty will not be leviable on all first instruments 

relating to development, operation, maintenance and expansion of Shipyards 

including road connectivity, rail connectivity, water supply, electrical power supply, 

telecommunication and other related activities. 

 

(c) SGST Exemptions  

 

(i) For inputs required in construction phase: SGST on inputs required in the 

construction phase of Shipyards will be exempted. 

(ii) On sale of ships: SGST shall not be levied on the sale of ships and vessels, etc. 

manufactured within Shipyards in Maharashtra. This exemption will be for a 

period of 7 years from the date of commencement of commercial operations.  

 

(d) Applicability of industrial power tariff to Shipyards: Industrial power Tariff shall be 

applicable for a period of 7 years from the date of commissioning of Shipyard. For 
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this, the Operator shall file a petition before the MERC through the MMB/Home 

Department. The industrial tariff will apply after approval by the MERC. 

 

(e) Reimbursement of electricity duty: Electricity duty will not be leviable on Shipyards 

during construction phase. 

 

(f) For shipbuilding industries under MMDP 2023, the Home Department, by 

constituting HPC and Cabinet sub-committee, will determine project -wise incentives 

for Large and Mega Infrastructure projects as defined in the Packaged Scheme of 

Incentives, 2019 as amended from time to time. Appropriate orders/decisions will be 

issued through the Industries Department in this regard as per the provisions of the 

Industrial Policy prevailing at that time. 

 

(g) The shipbuilding industry participants can avail benefits under the State Industrial 

Policy and Shipbuilding Financial Assistance Policy of the Ministry of Ports, Shipping 

and Waterways, Government of India. 

 

23.7. Fiscal incentives for Cruise Tourism:  

 

(a) A 25% concession on Port Dues payable by all cruise liners visiting the Ports in 

Maharashtra will be provided. 

(b) A 75% concession on passenger levy for tickets issued to cruise line passengers will 

be provided for a period of three years. 

(c) It is clarified that the above-mentioned fiscal incentives shall apply only to cruise line 

ships and not to Ro-Ro, ferry or other regular passenger services. 

 

23.8. Financial Incentives for floatels, houseboats and seaplanes: 

 

(a) A 25% concession on Port Dues payable by all new floatels, houseboats and 

seaplanes will be provided. 

(b) A 75% concession on passenger levy for tickets issued to customers will be provided 

for a period of three years.  
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23.9. Financial Incentives for amphibian buses, fishing vessels, harbour/river cruises 

and Floating Cottages 

 

(a) A 25% concession on Port Dues payable by amphibian buses, fishing vessels, 

harbour/river cruises and Floating Cottages will be provided. 

(b) A 75% concession on passenger levy for tickets issued to customers will be provided 

for a period of three years. 

(c) In addition to the concession in (b) above, additional concessions will be available to 

Persons with Disabilities as per the prevalent policy of the State Government in this 

regard. 

 

23.10. Equity Participation 

 

(a) Wherever MMB or State Government as the case maybe is planning to or has 

entered into a concession agreement or shareholding agreement or lease 

agreement and such agreement provides for an option of equity participation by 

MMB / State Government, in such cases – Incentives (eligible and opted for) by the 

project proponent (Government or Private), will be considered as an equity 

participation to the extent of share of equity as defined in the agreement. 

 

(b) Provided that the option mentioned in clause 23.10(a) may not be exercised by 

MMB/State Government for the concession agreement where the period to 

subscribe for the equity participation has lapsed as specified in the concession 

agreement unless the Existing Project undertakes expansion and is eligible for 

financial incentives as per clause 23.3. 



      
 

1 

 

 शासन ननर्णय क्र. धोरर् -1221/प्र.क्र.58/बंदरे-1, 
नदनांक 18.08.2023 सोबतचे पनरनशष्ट-2 

 

 

 

महाराष्र सागरी निकास धोरर्, 2023 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

महाराष्र शासन 

गहृ निभाग (पनरिहन ि बंदरे) 
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एक्रोननम्स 

बीओटी बबां ब, ाबपाब आणि हस्बां्णा् काब 

सीएनजी सांकुणि् नैसर्गिक ाबय ू

DBOOT णिझबइन, बबां ब, ीबलकी, ाबपाब आणि हस्ब ा्ंणा् काब 

DCRTF िेकबबोनबयझेशन आणि क्लबयीेट ाेणजणलयन्स ट्रसट फां ि 

िीपीआा ्पशीलाबा प्रकल्प अहाबल (िीपीआा) 

EIAR पयााािीय प्रभबा ीलू्यबांकन अहाबल 

एक्क्झी णनया् आयब् 

FCI क्सिा भबांिाली िुां्ािकू 

FTWZ फ्री ट्रेि ाेअाहबउससि झोन 

GPP ग्रीन पोटट योजनब 

HPC उच्िबण कबा सणी्ी सकाब शक््ी प्रदबन सणी्ी 

INR भबा्ीय रुपयब 

ITZ आां्ाभा्ी त्रेक्ष 

IWT अां्देशीय जलीबिट ाबह्कू 

LoI इाबदब पक्ष 

एलएनजी द्राीभू्  नैसर्गिक ाबय ू

एलपीजी द्राीभू्  पेट्रोणलयी ाबय ू

MACC णकीबन आश्ाबणस् कॅक्टटव्ह कबिो 

MERC ीहबाबष्ट्ट्र ाीज णनयबीक आयोि 
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MGC णकीबन हीी ीबल 

एीआयिीसी ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळ 

MMB ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ 

MMDP 2022 ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाकबस  ोाि-2023 

MMTPA दशलत्र ीेणट्रक टन प्रण्ार्ट 

एीटी दशलत्र टन 

MoEF पयाााि आणि ान ीांक्षबलय 

एनओसी नब हाक् प्रीबिपक्ष 

पीओएल पेट्रोणलयी, ्ेल आणि ाांिि. 

पीपीपी सबाटजणनक-खबजिी भबिीदबाी 

ाो-ाो ाोल नन -ाोल नफ 

आाओटी पनुाटसन, ाबपाब आणि हस्बां्णा् 

SDG शबश्ा् णाकबस उणिष्ट्टे 

SEZ णाशेर् आर्गिक त्रेक्ष 

SGST ाबज्य ास् ूआणि सेाब का 

SPV णाशेर् हे् ूाबहन 

TAT टनट अाबऊां ि टबर्ी 

TEFR ्बांणक्षक-आर्गिक ससुबाय्ब अहाबल 

ToR सांदभट अटी 

WFR ाॉटा फ्रां ट ाॉयल्टी 
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भाग - अ 

1. शीर्णक 

 

यब  ोािबलब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाकबस  ोाि, 2023 (“ MMDP 2023 ”) म्हटले जबऊ शक्े. 

 

2. प्रस्तािना  

 

2.1. पार्शिणभमूी 

 

 अांदबजे 720 णकलोीीटापयं् पसालेली ीहबाबष्ट्ट्रबिी णकनबापट्टी भबा्ब्ील दसुऱ्यब क्रीबांकबिी साा् लबांब 

णकनबापट्टी आहे. यब णकनबापट्टीाा 2 अण सणूि् प्रीखु बांदाे आणि 48 अण सणूि् लहबन बांदा हिी आहे्. त्यबीळेु, 

ाबज्यबच्यब सबिाी त्रेक्षबिब णाकबस काण्यबस प्रिांि ाबा आहे. अशब णाकबसबीळेु लोकबांसबठी ाोजिबाबच्यब सां ी खलु्यब 

हो्ील ्सेि त्यबांनब नाीन कौशल्ये णाकणस् काण्यबस ीद् होर्ल. हे उत्पबदन त्रेक्षबच्यब ाबढीस देखील ीद् काेल 

आणि ीहबाबष्ट्ट्रबिब सप ात्ीक फबयदब ाबढाेल. 

 

 ीहबाबष्ट्ट्रबिे अांदबजे रुपये 27,11,685 कोटींिे सकल ाबज्य देशबां्िट् उत्पबदन सााण क आहे. ाबज्यबच्यब 

अिटव्यासिे् लहबन बांदाबांिब (Non-Major Ports) ीोठब ाबटब आहे. िेल्यब ार्टभाब्, ीहबाबष्ट्ट्रब्ील लहबन बांदाबांनी 

52 दशलत्र टनबांपेत्रब जबस् ीबलाबह्कू आणि 19 दशलत्रपेत्रब जबस् प्राबशबांिी ाबह्कू केली. ीहबाबष्ट्ट्रब् सायब 4 

कबयटा् ग्रीनणफल्ि बांदाे आहे्. 

 

 ीहबाबष्ट्ट्रब्ील लहबन बांदाबांच्यब णाकबसबिी आणि व्यासिबपनबिी जबबबदबाी ाबज्य साकबािी आहे. िेल्यब दोन 

दशकबांपबसनू सबिाी त्रेक्षबलब िबलनब देण्यबसबठी आणि णनयीन काण्यबसबठी सबिाी णाकबसबसबठी  ोािे जबाी केली 

आहे्. असे पणहले  ोाि सन 1996 ीाये आिले िेले. यब सांदभा्ील साा् अलीकिील  ोाि म्हिजे ीहबाबष्ट्ट्र 

सबिाी णाकबस  ोाि, 2016, ज्यब् 2019 ीाये शेाटिी स ुबािब काण्यब् आली. 

 

 यब  ोािबां्िट्, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबने (“ मसामं / MMB”) लहबन बांदाबांच्यब णाकबसबसबठी आणि 

व्यासिबपनबसबठी अनेक साल् काबा आणि भबिेपट्टब काबा साबत्रबांणक् केले आहे्. यबपैकी कबही साल् काबा 
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त्यबांच्यब कबयटिबलनबच्यब  15 व्यब ार्ाच्यब जाळ आहे्, त्यबनां्ा त्यबांच्यब अटी, णाशेर््: ाॉटा-फ्रां ट ाॉयल्टी पेीेंटिी 

ीदु् णनक्श्ि् कािे आाश्यक आहे. त्यबीळेु, बबबणनहबय ििा काण्यबऐाजी, शबसनबच्यब ीखु्य सणिाबांच्यब 

अायत्र्ेखबलील उच्िबण कबा सणी्ीने (“HPC”) राज्य मंनिमंडळासमोर एक निीन धोरर् प्रस्तानित करण्याचा 

ननर्णय घेतला आहे जे या समस्येचे समाधानकारक आनर् सिणसमािेशकपरे् ननराकरर् करेल. ाबज्य 

ीांणक्षीांिळबच्यब णनिटयबनसुबा, शबसन आ्ब MMDP 2023 सबदा का् आहे. 

 

3. MMDP-2023 ची िैधता आनर् अमंलबजािर्ी 

 

 MMDP-2023 त्यबच्यब अण सिूनेच्यब ्बाखेपबसनू लबि ूहोर्ल आणि नाीन सकाब स ुबणा्  ोाि अण सणूि् 

होर्पयं् ्े अांीलब् असेल. MMDP-2023 ी ील कोित्यबही कलीबीाये उच्िबण कबा सणी्ी सकाब ाबज्य 

ीांणक्षीांिळबच्यब ीबन्य्ेने स ुबािब काण्यब् यबाी. 

 
 MMDP-2023 अण सणूि् झबल्यबनां्ा,  ीहबाबष्ट्ट्र  सबिाी ीांिळ हे ाबज्य साकबाच्यब पाूट पााबनिीने, 

MMDP- 2023 अां्िट् नीदू केलेल्यब योजनब आणि प्रोत्सबहनबांिी प्रभबाी अांीलबजबािी सणुनक्श्ि् काण्यबसबठी 

्पशीलाबा ीबिटदशटक ्त्त्ाे जबाी काेल. 

 

 शबसन िहृ णाभबि णनिटय क्र.  ोाि-0518/प्र.क्र.19/बांदाे-1, णद. 19 जलैु 2019 अन्ाये स ुबणा् काण्यब् 

आलेले ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाकबस  ोाि-2016 हे  ोाि ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाकबस  ोाि-2023 अण सणूि् होर्पयं् 

अांीलब् ाबहील. 
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4. व्याख्या 

 
MMDP-2023 ीाये, सांदभानसुबा आाश्यक नसल्यबस, खबलील अटींिब अिट त्यबांनब खबली णदल्यबप्रीबिे असेल: 

 
4.1. “अण्णाक्् कबिो” म्हिजे िीपीआाीाये नीदू केलेल्यब कबिो ाबह्कू अांदबजबांपेत्रब अण क हब्बळलेलब ीबल. 

 
4.2. “कॅक्टटव्ह जेट्टी” म्हिजे बांदाबाा आ बणा् उद्योिबने त्यबांिे उद्योिबसबठी लबििबाब कच्िब ीबल सकाब ्यबा 

उत्पबदने हब्बळण्यबसबठी बबां लेली जेट्टी. 

 
4.3. "कोसटल बिट" म्हिजे बांदा सकाब बांदाब्ील एक णनयकु्् सिबन ज्यबिब ाबपा जहबजबांच्यब  ीाुींिसबठी केलब 

जब्ो आणि नॉन-एक्क्झी कबिो सकाब जहबजबांी नू प्राबशबांिी - िढ -उ्बा काण्यबसबठी केलब जब्ो  

 
4.4. "कोसटल णशसपि" म्हिजे भबा्ीय बांदाबांदाम्यबन जहबजबांद्वबाे ीबलाबह्कू. 

4.5. “साल् काबा” म्हिजे ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ सकाब ाबज्य साकबा आणि एखबदी सांसिब सकाब व्यक््ी 

यबांच्यबीाये णाद्यीबन प्रकल्प, बांदा प्रकल्प, णशपयबिट, ीाीनब प्रकल्प, जहबज पनुाापा सणुा ब इत्यबदी 

बबां ण्यबसबठी सकाब िबलाण्यबसबठी साबत्रबांणक् काण् यब् आलब आहे असब काबा, ज्यबीाये सांबांण ् 

प्रकल्पबसबठी  अटी आणि श्ािब ्पशील सीबणाष्ट्ट आहे. 

4.6. "साल् काबानबीब बाक " म्हिजे एखबदी सांसिब सकाब व्यक््ी, ज्यबीाये खबजिी सांसिब सीबणाष्ट्ट आहे, ज्यबने 
साल् काबानबीब साबत्रबांणक् केलब आहे. 

    
4.7. "पाूीिी  ोािे" म्हिजे ीहबाबष्ट्ट्र शबसनबने (पणााहन आणि बांदाे) आजपयं् जबाी केलेली सबिाी णाकबस 

 ोािे आणि त्यबांच्यब सांबांण ् स ुबािब. 

  
4.8. “णाद्यीबन प्रकल्प” म्हिजे कोित्यबही आ् येिब-यब ा बबहेा जबिब-यब ीबलबिी हब्बळिी काण्यबसबठी 

ाॉटाफ्रन्ट आणि लि्च्यब जणीनीच्यब ाबपाबसबठी बांदा हिी् क्सि् असलेलब कोि्बही णाद्यीबन प्रकल्प, 

ज्यबीाये उ्ािबाळ, िढिबाळ, ीबलबिी ट्रबन्स-णशसपि सकाब प्राबसी जलाबह्कू इत्यबदीिब  सीबाेश आहे. 

णाद्यीबन प्रकल्पबांीाये णाद्यीबन हाी्त्रेक्ष (ग्रीनफील्ि) बांदाे, बहुउिेशीय जेटी, कॅक्टटव्ह जेटी आणि पाूीच्यब 

 ोािबां्िट् पणाभबणर्् केलेल्यब अशब इ्ा जेटींिब सीबाेश असेल. 
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4.9. फ्लोसटि कॉटेज म्हिजे नद्यब, ्लबा, खबड्यब, बांदाे,  ािे, णकनबाी पबिी इत्यबदी जलसबठ्बांच्यब कबठी 

नबांिालेल्यब सायांणनणह् ्ाांित्यब ािनब आहे् ज्यबांनब कोित्यबही प्रकबािे पेय सकाब खबण्यबयोग्य पदबिांसह 

सकाब त्यबणशाबय ाबहण्यबसबठी प्रदबन केले जब्े. 

 
4.10. "उच्िबण कबा सणी्ी" सकाब "शक््ी प्रदबन सणी्ी (HPC)" म्हिजे ाबज्य साकबाने ाेळोाेळी स ुबणा् केलेली 

अशी सणी्ी. 

 
4.11. “ Hinterland ” म्हिजे बांदाबच्यब ीबिे सकाब त्यब पणासाब् असलेल्यब औद्योणिक त्रेक्षबिब भबि आणि ज्यब 

भौिोणलक प्रदेशबाा बांदाबिब ीोठब प्रभबा आहे. 

 

4.12. “अां्देशीय जल ाबह्कू” सकाब “IWT” म्हिजे अां्देशीय जलीबिाााील ीबल आणि प्राबशबांिी ाबह्कू. 

 

4.13. अां्देशीय नौाहनबच्यब उिेशबने "अां्देशीय जल", ज्यबीाये कोित्यबही- 

 
(i)  कबलाे, नदी, ्लबा सकाब बेसलबर्नच्यब आ्ील भबबिब् असलेलब नौकबनयनबस सयुोग्य असब जलीबिट       

         सकाब कें द्र साकबाच्यब अण कृ् ाबजपक्षब् अण सिूनेद्वबाे घोणर्् केले जब्े; 

 
(ii), कें द्र साकबाने अण कृ् ाबजपक्षब् अण सिूनेद्वबाे घोणर्् केली असेल  अशी  भा्ीच्यब पबण्यबिी ीयादब; 

 
(iii) कें द्र साकबाने घोणर्् केलेले ाबष्ट्ट्रीय जलीबिट; 

 
(iv) कें द्र साकबाद्वबाे अण कृ् ाबजपक्षब् अण सिूनेद्वबाे घोणर्् केले जबर्ल असे इ्ा जलीबिट; आणि 

 
(v) ाबज्य साकबाद्वबाे अण कृ् ाबजपक्षब् अण सिूनेद्वबाे घोणर्् केले जबिबाे इ्ा जलीबिट. 

 
4.14.“आां्ाभा्ी जीीन (भा्ी-ओहोटीच्यब प्रभबाबखबलील जीीन)” ही णकनब-यबााील अशी जीीन आहे, जी 

भा्ीच्यब ाेळी पबण्यबखबली अस्े आणि ओहोटीच्यब ाेळी उघिी पि्े.    

 
4.15. “जेट्टी” म्हिजे सीदु्रब्ील एक कृणक्षी ािनब ज्यबव्दबाे प्राबसी आणि ीबलबिी जहबजब्नू िढ-उ्बा कािे  शक्य 

हो्े. 
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4.16. “ भबिेपट्टब बाक ” म्हिजे खबजिी घटकबसह, एखबदी सांसिब सकाब व्यक््ी, ज्यबने ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबशी 

भबिेपट्टब काबा केलब आहे . 

 
4.17. " ीेाीटबइी क्लसटा" म्हिजे भौिोणलकदषृ्ट्यब एकीेकबांच्यब जाळ असलेल्यब आणि त्यबांच्यब णक्रयबकलबपबांीाये 

सीन्ाय असलेल्यब सबिाी ते्रक्षब्ील कां पन्यब, सांसिब, व्यासबय आणि इ्ा उद्योिब्ील घटकबांिब सीहू. 

 
4.18. “ िौि खणनजे ” ीाये सबिाी पबयबभू्  सणुा बांच्यब णाकबसबदाम्यबन उत्खनन केलेल्यब ीब्ी, णिकिीब्ी, ाबळू 

इत्यबदी खणनजबांिब सीबाेश हो्ो. 

 
4.19. “ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबिी जेट्टी” म्हिजे अशी जेट्टी जी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबच्यब ीबलकीिी अस्े आणि / 

सकाब ीांिळबव्दबाे पणािणल् काण्यब् ये्े. 

 
4.20. “MMDP- 2023” म्हिजे हे  ोाि, ज्यबीाये ाबज्य साकबा ाेळोाेळी स ुबािब करू शक्े. 

 
4.21. "बहुउिेशीय जेट्टी" म्हिजे णाद्यीबन प्रकल्पबिी जेट्टी जी खबजिी िुां्ािकू करुन खबजिी पत्रबने बबां लेली सकाब 

नू् नीकाि केलेली सकाब आ णुनकीकाि केलेली आहे सकाब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे क्षयसि पत्रबिब ीबल 

हब्बळण्यबसबठी खबजिी घटकबलब भबड्यबने णदली आहे. 

 
4.22. "नपाेटा" ीा ये साल् बाक सकाब भबिेपट्टब बाक, जशी पणाक्सि्ी असेल त्यबनसुबा, यबांिब सीबाेश हो्ो. 

 
4.23. यब  ोािबां्िट् “ बांदा ” म्हिजे भबा्ीय बांदाे अण नणयी, 1908 (1908 िब 15) कली 4 च्यब उप-कली 

(1) च्यब खांि (अ) अां्िट् ाबज्य साकबाने अण सणूि् केलेले असे लहबन बांदा. (Non-Major Port) 

 
4.24. “ बांदा का ” म्हिजे भबा्ीय बांदाे अण णनयी, 1908 (1908 िब 15) सकाब इ्ा कोित्यबही लबि ू

कबयद्यबां्िट्  बांदाबच्यब साट सकाब कोित्यबही भबिबिब ाबपा काण्यबसबठी सकाब  त्यबीाये प्राेश प्रदबन 

काण्यबसबठी देय ीोबदलब. 

 
4.25. “बांदा प्रकल्प” म्हिजे MMDP-2023 अण सणूि् झबल्यबनां्ा िढिबाळ, उ्ािबाळ, ीबलबिी ट्रबन्स-

णशसपि यबसह कोित्यबही आ् येिब-यब सकाब बबहेा जबिब-यब ीबलबच्यब हब्बळिी काण्यबसबठी सकाब प्राबसी 
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ाबह्कू काण्यबसबठी ाॉटा-फ्रां ट, अण कबात्रेक्षब्ील पबिी आणि लि्च्यब जणीनीच्यब ाबपाबसबठी बांदा हिी् 

असलेलब कोि्बही नाीन प्रकल्प.  

4.26.  “ ाो-ाो सेाब” म्हिजे जहबजब्नू ीबल सकाब प्राबशबांिी ामॅ्प व्दबाे िढ-उ्बा कािे.. 

 
4.27. "दाबांिी अनसुिूी(Schedule of Rates)" म्हिजे णाणा  देय, का , शलु्क, फी आणि ाॉटाफ्रन्ट ाॉयल्टीसह 

ाॉयल्टी इत्यबदी आणि ाबज्य साकबाने ाेळोाेळी अण सणूि् केल्यबनसुबा ्े कोित्यब दाबने आकबाले जब्ब् 

यबिब ्पशील देिबाी अनसुिूी. 

 
4.28. "जहबज पनुाापा" म्हिजे  ोकबदबयक आणि इ्ा सबीग्रीिी कबळजी घे्, पनुप्रटणक्रयब आणि पनुाापाबसबठी 

घटक आणि सबीग्री पनुप्राट् काण्यबसबठी जहबजबच्यब पनुाापाबच्यब सणुा ेाा जहबज ्ोिण्यबिी णक्रयब आणि 

त्यब् सबठािकू ्सेि घटक ा सबीग्रीाा त्यबणठकबिी प्रणक्रयब कािे यबसबाख्यब सांबांण ् नपाेशन्सिब 

सीबाेश हो्ो, पाां् ुत्यबांिी पढुील प्रणक्रयब सकाब णाल्हेाबट सा ा्ंक्ष सणुा बांीाये नबही. 

 
4.29. "जहबज पनुाापा सणुा ब" म्हिजे असे पणाभबणर्् त्रेक्ष जे जहबज पनुाापाबसबठी ाबपालेले णठकबि, यबिट सकाब  

     सणुा ब आहे. 
 

4.30. “णशपयबर्डसट” म्हिजे सीदु्रणकनबऱ्यबााील जहबज बबां िी सकाब जहबज दरुुस्ीसबठी णनयकु्् केलेले त्रेक्ष. 
 

4.31. " ाबज्य औद्योणिक  ोाि" म्हिजे ाबज्य साकबाने ाेळोाेळी अण सणूि् केलेले औद्योणिक  ोाि. 

 
4.32. “ ाॉटा-फ्रां ट ” म्हिजे बांदाबिब भबि असलेल्यब पबण्यबलि्िब सीदु्रणकनबाब. 

 
4.33.   "ाॉटा-फ्रां ट ाॉयल्टी'' सकाब "WFR" म्हिजे दाबिी अनसुिूी सकाब साल् काबा सकाब भबिेपट्टब काबा 

यौकी जे लबि ूअसेल त् यबीाये णनर्गदष्ट्ट केल्यबनसुबा ीबल, कां टेना, कबा इत्यबदी हब्बळण्यबसबठी आकबाण्यब् 

आलेली ाॉयल्टी. ह्यब  ोािबां्िट् WFR िब कोि्बही सांदभट म्हिजे MMDP 2023 च्यब अण सिूनेपाूी 

लबि ूअसलेले ीबणसक शलु्क, िढिबाळ आणि उ्ािबाळ शलु्क आणि व्हबफेज शलु्क असब अिट होर्ल. 
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5. MMDP-2023 ची व्या ती  

 
MMDP- 2023 हे  ोाि सबिाी त्रेक्षबिब साांिीि णाकबस व्हबाब यबसबठी त्यबच्यब साट उप-त्रेक्षबांसबठी पाेुशब ्ा्दुी 

प्रदबन का्े. नाीन  ोािबिी व्यबट्ी खबली णदलेली आहे: 

● बांदा प्रकल्प 

● णाद्यीबन प्रकल्प  

● कॅक्टटव्ह जेटी 

● जोििी पबयबभू्  सणुा ब 

● कोसटल णशसपि , अां्देशीय जलीबिट  

● नफ-शोअा/कोसटल ीनोाांजन आणि कू्रझ पयटटन 

● णशपयबिट 

● ीणानब प्रकल्प 

● जहबज पनुाापा सणुा ब 

● सबिाी प्रकल्पबांसबठी जणीनीिे ीलू्यबांकन आणि ाबटप 

● ीदु्ाबढीच्यब ाेळी ीलू्यबांकन आणि ाबटप 

● ीबलीत्तब ीदु्रीकाि 

● पबइपलबइन शलु्क/ ाे लीव्ह शलु्क /इ्ा शलु्क /ड्रबफ्ट प्रीणीयी शलु्क 

● बांदाबाा आ बणा् औद्योणिक णाकबस 

● कौशल्य णाकबस 

● शबश्ा् सबिाी णाकबस 

● ीच्छीीबाबांनब नकुसबन भापबर् 

● सबिाी णाकबसबसबठी प्रोत्सबहने  
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MMDP- 2023 अां्िट् प्रकािबांीाये खबलील णार्यबांिब सीबाेश आहे: 

प्रकरर् िर्णन 

बांदा प्रकल्प बांदा प्रकल्पबांच्यब णाकबसबसबठी आणि सलुभीकािबसबठी सणुा ब दे्े. 

णाद्यीबन प्रकल्प 
णाद्यीबन प्रकल्पबांसबठी ीदु्ाबढ, WFR पनुर्गन ाणा् (णासेट) कािे आणि 

णास्बाबसबठी लबभ प्रदबन का्े. 

कॅक्टटव्ह जेटी 
कॅक्टटव्ह जेट्टींिब णाकबस आणि त्यबांिब साल्ीिब कबलबा ी यबसबठी ्ा्दू 

का्े. 

जोििी पबयबभू्  सणुा ब 
प्रकल्पबांसबठी ास्े, ाेल्ाे आणि अां्देशीय जलीबिट जोििी स ुबाण्यबसबठी 

्ा्दू का्े. 

कोसटल णशसपि आणि 

अां्देशीय जलीबिट  

कोसटल णशसपि आणि अां्देशीय जलीबिट यबांच्यब णाकबसबसबठी ्ा्दू का्े. 

नफ-शोअा/कोसटल 

ीनोाांजन 

कू्रझ पयटटन, फ्लोटेल्स, ीबसेीबाी जहबजे, हबऊसबोट, उभयिा बस 

इत्यबदींसबठी प्रोत्सबहने दे्े. 

णशपयबिट णशपयबिटिब णाकबस आणि सलुभीकाि यबसबठी सणुा ब पाुा्े. 

ीणानब प्रकल्प ीणानब प्रकल्पबांिब णाकबस आणि सलुभीकाि यबसबठी सणुा ब पाुा्े. 

जहबज पनुाापा सणुा ब 
जहबज पनुाापा सणुा बांिब णाकबस आणि सलुभीकाि यबसबठी सणुा ब 

पाुणा्े. 

सबिाी प्रकल्पबांसबठी जणीनीिे 

ीलू्यबांकन आणि ाबटप 

णाद्यीबन साकबाी जीीन आणि आां्ाभा्ी जणीनीिे ीलू्यबांकन आणि ाबटप 

काण्यबिी ्ा्दू का्े. 

ीदु्ाबढीच्यब ाेळी ीलू्यबांकन 

आणि ाबटप 

सबिाी प्रकल्पबांच्यब ीदु्ाबढीच्यब ाेळी सिबाा ीबलीते्तिे ीलू्यबांकन आणि 

ाबटप यबसबठी ्ा्दू का्े. 
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प्रकरर् िर्णन 

ीबलीत्तब ीदु्रीकाि ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबच्यब न ाबपालेल्यब आणि कीी ाबपालेल्यब जणीनी 

आणि ीबलीते्तिी ओळख आणि त्यबांिे ीदु्रीकाि यबसबठी ्ा्दूी का्े. 

पबइपलबइन शलु्क/ ाे लीव्ह 

शलु्क / इ्ा शलु्क /ड्रबफ्ट 

प्रीणीयी शलु्क 

पबइपलबइन, ाे लीव्ह, नटटीकल फबयबा केबल आणि ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबच्यब अण कबात्रेक्षब्ील जीीन / पबण्यबिब ाबपा यबसबठी शलु्क (ड्रबफ्ट 

प्रीणीयी शलु्क) आकबाण्यबसबठी आ बा आणि पद्ध् यबसबठी ्ा्दूी का्े. 

बांदाबाा आ बणा् औद्योणिक 

णाकबस 

णकनबाी ते्रक्ष आणि सबिाी क्लसटसटच्यब साांिीि णाकबसबसबठी ्ा्दू का्े. 

कौशल्य णाकबस कौशल्य णाकबसबद्वबाे साुणत्र् आणि शबश्ा् बांदाबांच्यब णाकबसबस प्रोत्सबहन 

दे्े आणि ीहबाबष्ट्ट्रब् सबिाी णाद्यबपीठबिी सिबपनब काण्यबिी ्ा्दू का्े.

  

शबश्ा् सबिाी णाकबस 
कें द्र शबसनबने जबाी केलेल्यब हाी् सबिा- ग्रीन पोटट ीबिटदशटक ्त्त्ाे सकाब 

इ्ा ीबिटदशटक ्त्त्ाबांिे अनपुबलन काण्यबसबठी नपाेटालब प्रोत्सबहन दे्े. 

ीच्छीीबाबांनब नकुसबन भापबर् 
ाबज्य शबसनबच्यब लबि ूअसलेल्यब  ोािबनसुबा ीक्च्छीबाबांनब भापबर्िी ्ा्दू 

का्े. 

सबिाी णाकबसबसबठी प्रोत्सबहने 
सबिाी प्रकल्प, कू्रझ पयटटन आणि कोसटल णशपींि यबांनब आर्गिक 

प्रोत्सबहनबांद्वबाे सणुा ब पाुा्े. 
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भाग - ब 

 

6. बंदर प्रकल्प 

 बांदाबांच्यब णाकबसबीळेु औद्योणिक णक्रयबकलबपबांनब िबलनब णीळ्े. त्यबीळेु त्यबांच्यबसबठी खबसिी त्रेक्षब्ील 

िुां्ािकू आकर्गर्् कािे अत्यबाश्यक आहे. बांदा प्रकल्पबांिी ओळख, सांकल्पनब आणि ाबटप यब  ोािब् नीदू 

केलेल्यब पाद्ीनसुबा केले जबर्ल. 

 
 बांदा प्रकल्पबांसबठीिे साल् काबा ाबज्य साकबाच्यब ीॉिेल साल् काबाबनसुबा अस्ील. यब ीॉिेल साल् 

काबाब्ील कोित्यबही णािलनबसबठी ाबज्य साकबािी पाूटपााबनिी आाश्यक असेल. बांदा प्रकल्पबच्यब 

कबयटिबलनबसबठी ्सेि साल्ा काबानबीब बाकबस बांदा प्रकल्पब्नू बबहेा पिण्यबसबठी साल् काबाबीाये 

्पशीलाबा अटी आणि श्ी नीदू काण्यब् ये्ील. 

 

6.1. बंदर प्रकल्पांच्या श्रेर्ी 

 
(a) कॅक्टटव्ह जेटी व्यण्णाक््, बांदा प्रकल्प हे खबलील श्रेिींीाये ािीकृ् केले जब्ील: 

अ.क्र. बंदर प्रकल्पाची श्रेर्ी नकमान स्स्िर 
भांडिली ग ंतिर्कू 

(INR कोटी) 

नकमान माल हाताळर्ी क्षमता 
(MMTPA मध्ये) 

1. ीबयक्रो पोटट (Micro Port) 10 1 

2. लहबन बांदा (Small Port) 50 10 

3. ीायी बांदा (Medium Port) 250 25 

4. ीोठे बांदा (Large Port) 750 50 

५. ीेिब पोटट (Mega Port) 3000 100 

 
(b) यबव्यण्णाक््, एकदब कबयाक्न्ा् झबल्यबनां्ा, ीोठ्ब आणि ीेिब बांदाबांनब 3 ार्ांच्यब कबलबा ी् खबलील 

उत्पबदक्ब ीबपदांिबांिे पबलन कािे देखील आाश्यक आहे: 
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S. क्र निशेर् पािता घटक 

1.  कां टेना जहबजबसबठी साबसाी TAT (कीबल) 36 ्बस 

2.  कोाड्यब ीबलाबहू जहबजबांसबठी साबसाी TAT (कीबल) 84 ्बस 

3.  साबसाी जहबज प्र्ीत्रब ाेळ (कीबल) 8 ्बस 

4.  बिटाा उपलब्  साबसाी खोली (णकीबन) 14 ीीटा 

5.  कां टेना के्रन हबलिबली (णकीबन) 20 िबली/्बस 

6.  घनरुप कबिो हब्बळिी उत्पबदक्ब (णकीबन) 300 MT/्बस 

7.  द्रारुप कबिो णिसिबजट दा (णकीबन) 300 MT/्बस 

           

(c) हे सपष्ट्ट केले जब्े की कली 6.1(a) आणि 6.1(b) ीाये नीदू केलेले णनकर् कॅक्टटव्ह जेटी ािळ्ब फक्् 

ीबल हब्बळिबऱ्यब बांदा प्रकल्पबांनब लबि ूहो्ील. प्राबसी ाबह्कू हब्बळिबाे बांदा प्रकल्प ाबज्य साकबाच्यब 

ीबन्य्ेच्यब अ ीन ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे जबाी केलेल्यब ्पशीलाबा ीबिटदशटक ्त्त्ाबांनसुबा णनयांणक्ष् केले 

जब्ील. कॅक्टटव्ह जेटी यब  ोािबच्यब प्रकाि-8 अां्िट् काण्यब् आलेल्यब ्ा्दूींद्वबाे णनयांणक्ष् केल्यब जब्ील. 

(d) ाा नीदू केल्यबप्रीबिे बांदा प्रकल्पबांिे ािीकाि णकीबन क्सिा भबांिाली िुां्ािकू (Minimum Fixed 

Capital Investment) ाा आ बणा् असेल. 

(e) ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे उच्िबण कबा सणी्ीच्यब ीबन्य्ेने बांदा प्रकल्पबांच्यब णाणा  श्रेिींसबठी अण्णाक्् टटपे 

्यबा काेल. प्रत्येक बांदा प्रकल्पबलब अशब टटटयबांिे पबलन काबाे लबिेल.  

 
6.2. सिलत कालािधी ककिा भाडेपट्टा कालािधी: 

 
 खबलील ्क्त्यबीाये सिूीबद्ध केलेल्यब ीॉिेलिब ाबपा करून नपाेटाद्वबाे बांदा प्रकल्प णाकणस् केले जबऊ 

शक्ब्. यब् सपष्ट्ट्ब येण्यबच्यब उिेशबने, इ्ा प्रकबािे सबिाी प्रकल्प णाकणस् काण्यबिे ीॉिेल त्यबांच्यब 

साल्ी/भबिेपट्टब कबलबा ीसह खबली देण्यब् आले आहे्. 

 
 सबाटजणनक खबजिी भबणिदबाी (PPP) ीॉिेल्स म्हिजे णिझबर्न, बबां ब, ीबलकी, ाबपाब आणि हस्बां्णा् काब 
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(“DBOOT ”); पनुाटसन काब, ाबपाब आणि हस्बां्णा् काब (“ ROT”) ्सेि, बबां ब, ाबपाब, हस्बां्णा् काब 

(“BOT”), इ्ाबांसह. 

 

प्रकल्पाचा 
प्रकार 

निकासकाची 
जबाबदारी लाग ू

सिलत/ भाडेपट्टा 
कालािधी 

म दतिाढीचा 
कालािधी  

ीबयक्रो बांदा 
आणि लहबन 

बांदा 

नाीन बांदा प्रकल्प 
णाकबस 

नाीन बांदा प्रकल्प आणि 
जेट्टी णाकबसबसबठी 
साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 

30 ार्ांपयं् 20 ार्ांपयं् 

ीायी बांदाआणि 

 ीोठे बांदा   
नाीन बांदा प्रकल्प 
णाकबस 

नाीन बांदा प्रकल्प आणि 
जेट्टी णाकबसबसबठी 
साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 

50 ार्ांपयं् 20 ार्ांपयं् 

ीेिब पोटट 
नाीन बांदा प्रकल्प 
णाकबस 

नाीन बांदा प्रकल्प आणि 
जेट्टी णाकबसबसबठी 
साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 

70 ार्ांपयं् 20 ार्ांपयं् 

MMB जेट्टी MMB जेट्टीिे पनुाटसन 
आणि कबयटिबलन 

नाीन जेट्टी णाकबसबसबठी 
साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 

15 ार्ांपयं् 15 ार्ांपयं् 

कॅक्टटव्ह जेटी नाीन कॅक्टटव्ह जेट्टी 
णाकबस 

जेट्टी णाकबसबसबठी 
साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 

30 ार्ांपयं् 
सकाब उद्योि 
अक्स्त्ाब् 
असेपयं्  

30  ार्ांपयं् 
(फक्् णाद्यीबन 

कॅक्टटव्ह जेटींसबठी)  

णशपयबिट 
सणुा ेिी णिझबर्न काब, 
बबां ब आणि ाबपाब  साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 30 ार्ांपयं् 20 ार्ांपयं् 
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प्रकल्पाचा 
प्रकार 

निकासकाची 
जबाबदारी लाग ू

सिलत/ भाडेपट्टा 
कालािधी 

म दतिाढीचा 
कालािधी  

जहबज पनुाापा सणुा ेिी णिझबर्न काब, 
बबां ब आणि ाबपाब 

साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 30 ारे् 30 ारे् 

ीणानब प्रकल्प 
सणुा ेिी णिझबर्न काब, 
बबां ब आणि ाबपाब साल्/भबिेपट्टब ीॉिेल 30 ारे् 20 ारे् 

फ्लोटेल, 
हबउसबोट आणि 

सीटलेन 

सा्ःच्यब जोखीीाा 
कबयटिबलन आणि 
देखाेख काब 

भबिेपट्टब ीॉिेल 30 ार्ांपयं् 5 ार्ांपयं् 

 
6.3. म दतिाढीचे धोरर् 

(a) साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी, यिबक्सि्ी लबि ूअसेल ्ो, सांपण्यबपाूी एक ार्ट आ ी नपाेटा 

साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ीस ीदु्ाबढ णीळण्यबिी ीबििी करु शक्ो. बांदा प्रकल्पबच्यब 

नपाेटाने त्यबच्यब िीपीआा ीाये नीदू केलेल्यब ीबल ाबह्कू अांदबजबच्यब 50% ीबलाबह्कू कािे, 100% 

िुां्ािकू कािे, कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅिी पू् ट्ब कािे यब अटींिी पू् ट्ब काण्यबच्यब अ ीन ाबहून, 

बांदा प्रकल्पबांसबठी साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टीिब कबलबा ी ााील कली 6.2 ीाये ्क्त्यब् प्रदबन 

केलेल्यब कबलबा ीसबठी ाबढणालब जबऊ शक्ो. ही ीदु्ाबढ ाबज्य साकबाच्यब ीबन्य्ेच्यब अ ीन ाबहून 

देण्यब् येर्ल. 

 
(b) िीपीआा ीाये नीदू केलेलब ीबल ाबह्कूीिब अांदबज, िुां्ािकू, कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅ यबबबब् 

बांदा प्रकल्पबिी प्रि्ी दशटणािबाब कै्षीबणसक अहाबल नपाेटा ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबलब सबदा काेल. प्रत्येक 

बांदा प्रकल्प त्यबच्यब िीपीआािे पबलन का् आहे सकाब कसे, यबिे ीलू्यीबपन काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळ दाार्ी प्रत्येक बांदा प्रकल्पबिब आढबाब घेर्ल. 

 
(c) कली 6.2 ी ील ्क्त्यबीाये णनर्गदष्ट्ट केलेल्यब कबलबा ीच्यब पलीकिे द्यबायबिी कोि्ीही ीदु्ाबढ ही 
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फक्् उच्िबण कबा सणी्ी (HPC) च्यब पााबनिीने देण्यब् यबाी. कोि्ीही अनजेु्ञय ीदु्ाबढ सीबणाष्ट्ट करुन 

ीांजाू काण्यब् आलेलब साल् कबलबा ी सकाब लीज कबलबा ी सांपल्यबनां्ा, बांदा प्रकल्प ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळ/ाबज्य साकबा किे हस्बां्णा् केलब जबर्ल. ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ/ाबज्य साकबा बांदा प्रकल्प िबलाेल 

आणि पबादशटक ा सप ात्ीक बोली प्रणक्रयेद्वबाे अशब बांदा प्रकल्पबांच्यब टर्गीनलिे ाबटप काेल. 

 
6.4. िॉटर फ्रन्ट रॉयल्टी 

बांदा प्रकल्पबांकणा्ब ाॉटा-फ्रां ट ाॉयल्टी (“ WFR ”) आणि त्यबिी ाबढ ही त्यबांच्यब साल्ीच्यब काबाबनसुबा 

सकाब भबिेपट्टी काबाबनसुबा, जे लबि ूअसेल त्यबप्रीबिे, लबि ूहोर्ल. 

 
6.5. निस्तारासाठी WFR प नर्ननधानरत (रीसेट) कररे् 

 
(a) जा बांदा प्रकल्पबांिे नपाेटा प्रबाांणभक िीपीआाीाये नीदू केल्यबप्रीबिे ीबल ाबह्कू अांदबज, कबीबिब ाबा 

आणि ीबसटा टलनॅ पिूट का्ील आणि नां्ा िीपीआा ी ील कबीबिब प्रबाांणभक ाबा पिूट काण्यबसबठी 

आाश्यक असलेल्यब FCI च्यब णकीबन 25% िुां्ािकू करून त्यबांच्यब सणुा ेिब णास्बा का्ील, ्ा 

णास्बणा् सणुा ेसबठीिब WFR हब ज्यब ार्ी णास्बणा् सणुा ेने अण्णाक्् ीबल हब्बळण्यबस सरुुाब् केली 

त्यब ार्ी ाीसेट केले जबर्ल. असब पनुर्गन ाणा् केलेलब WFR हब बांदा प्रकल्पबच्यब णास्बाबीळेु णनीाि 

होिबऱ्यब फक्् अण्णाक्् ीबलहब्बळिीसबठी लबि ूहोर्ल. 

 
(b) बांदा प्रकल्पबच्यब साल् काबा सकाब भबिेपट्टब काबाबीाये पणहल्यब ार्ासबठी णनर्गदष्ट्ट केलेल्यब WFR च्यब 

सी्लु्य ाकीेाा WFR ाीसेट केलब जबर्ल. अण्णाक्् ीबलाबह्कूीसबठी हे ाीसेट केलेले WFR पणहल्यब 15 

ार्ांसबठी प्रत्येक ार्ी 20% ने ाबढाले जबर्ल. त्यबनां्ा, 16 व्यब ार्ापबसनू पढेु WFR प्रत्येक 5 व्यब आर्गिक 

ार्ी 3% ने ाबढाले जबर्ल. 

 
(c) साल्ीच्यब कबलबा ी् सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी दाम्यबन हब्ी घे्लेल्यब बांदा प्रकल्पबच्यब केाळ दोन (2) 

णास्बाबांसबठी WFR िे ाीसेट काण्यबिी पााबनिी असेल . 

 
6.6. बंदराचे कामकाज 
 

 नपाेटालब पिूट-सेाब प्रकल्प म्हिनू बांदा प्रकल्प िबलाण्यबिी सकाब साल् काबा / भबिेपट्टब काबाबां्िट् 

त्यबच्यब जबबबदबऱ्यब अांीलब् आिण्यबसबठी, साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी दाम्यबन उप-साल्/उप-
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भबिेपट्टब काबा काण्यबिी पााबनिी णदली जबर्ल. ्िबणप, उप-साल् काबानबीब बाकबांव्दबाे/उप-भबिेपटे्टदबाबांद्वबाे 

केलेली कोि्ीही कृत्ये, ािळिे, णनष्ट्कबळजीपिब, िकू सकाब उल्लांघनबसबठी नपाेटा हे पिूटपिे जबबबदबा ाबह्ील, 

जि ूकबही असे उल्लांघन, कृ्ी, ािळिे, णनष्ट्कबळजीपिब सकाब िकू ही नपाेटा सकाब त्यबच्यब एजांट सकाब कबीिबा 

द्वबाे झबली असेल, असे सीजण्यब् येर्ल. साल्ीच्यब कबलबा ी् सकाब भबिेपट्टीच्यब कबलबा ी्, जसे की पणाक्सि्ी 

असेल त्यबप्रीबिे, उप-साल्/उप-भबिेपट्टब काबा काण्यबसबठी नपाेटालब ाबज्य साकबािी पााबनिी आाश्यक 

असेल. 

 
6.7. संकीर्ण 

(a) बांदाे, नौाहन आणि जलीबिट ीांक्षबलयबने प्रोत्सबहन णदलेल्यब कोित्यबही ीोठ्ब बांदाब् ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबद्वबाे जबस्ी् जबस् इक्क्ाटी सहभबि पेि-अप भबांिालबच्यब 76% पयं् अस ूशक्ो. ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबच्यब इक्क्ाटी सहभबिबिे प्रीबि एकूि प्रकल्प खिाच्यब प्रीबिब् पणािणि् केले जबर्ल. 

 
(b) MMB सा्ःिे सबिाी प्रकल्प, जेटी इत्यबदी णाकणस् करू शक्े. 

 
(c) MMDP-2023 अां्िट् प्रकल्पबांसबठी ाबज्य शबसन / सकाब त्यबच्यब प्रबण कािे / सांसिब यबांच्यब ीबफट ् पााबने 

आणि नब हाक् प्रीबिपके्ष जबाी काण्यबकाी्ब एक णखिकी योजनब (Single Window) ाबबणाण्यब् येर्ल. 

यबबबब्िी कबयटपाद्ी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबकिून सणुनक्श्ि् काण्यब् येर्ल. 

 
 

6.8. िाटपासाठी कायणपद्धती  

 
 णनणादबकबाबलब बांदा प्रकल्पबिे ाबटप खबलील पद्ध्ीने खाेदी प्रणक्रयेद्वबाे केले जबर्ल: 

 
(a) जेिे प्रकल्प ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे णनक्श्ि् केलब जबर्ल, ्ेिे पबादशटक णनणादब प्रणक्रयब अालांबली जबर्ल. 

(b) जेिे णाकबसकबद्वबाे प्रकल्प णनक्श्ि् केलब जबर्ल ्ेव्हब, 

i) प्रकल्प णाकसक/प्रा ट्क खबजिी सांसिब असल्यबस, क्सास िलॅेंज ीबिािब अालांब केलब जबऊ शक्ो. 

ii) प्रकल्प णाकसक साकबाी सांसिब/घटक इत्यबदी असल्यबस, िेट नबीबांकन केले जबऊ शक्े. 
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7. निद्यमान प्रकल्प 

      
7.1. MMDP 2023 अां्िट् अन्यिब प्रदबन केल्यबणशाबय, साल्ीिब कबलबा ी सकाब भबिेपट्टीिब कबलबा ी 

ािळ्ब णाद्यीबन प्रकल्पबांसबठी अटी ा श्ी, यिबक्सि्ी, त्यबांच्यब साल् काबाबनसुबा सकाब भबिेपट्टब 

काबाबनसुबा अस्ील. 

7.2. णाद्यीबन प्रकल्पबांसबठी साल् कबलबा ी सकाब लीज कबलबा ी हब कली 6.2 ीाये प्रदबन केल्यबप्रीबिे 

असेल. णाद्यीबन प्रकल्पबांिब साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी णनक्श्ि् काण्यबच्यब ीयाणद् 

हे्सूबठी, णाद्यीबन प्रकल्पबांिे ािीकाि कली 6.1(a) ीाये देण्यब् आलेल्यब ्क्त्यबनसुबा केले जबर्ल. 

 
7.3. निस्तार धोरर् 

(a) साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी, यिबक्सि्ी लबि ूअसेल ्ो, सांपण्यबपाूी एक ार्ट आ ी नपाेटा 

साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ीस ीदु्ाबढ णीळण्यबिी ीबििी करु शक्ो. बांदा प्रकल्पबच्यब 

नपाेटाने त्यबच्यब िीपीआा ीाये नीदू केलेल्यब ीबल ाबह्कू अांदबजबच्यब 50% ीबलाबह्कू कािे, 100% 

िुां्ािकू कािे, कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅिी पू् ट्ब कािे यब अटींिी पू् ट्ब काण्यबच्यब अ ीन ाबहून, 

बांदा प्रकल्पबांसबठी साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टीिब कबलबा ी ााील कली 6.2 ीाये ्क्त्यब् प्रदबन 

केलेल्यब कबलबा ीसबठी ाबढणालब जबऊ शक्ो. ही ीदु्ाबढ ाबज्य साकबाच्यब ीबन्य्ेच्यब अ ीन ाबहून 

देण्यब् येर्ल. णाद्यीबन प्रकल्पबांच्यब साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ीलब द्यबायबिी ीदु्ाबढ 

णनक्श्ि् काण्यबच्यब ीयाणद् हे्सूबठी, णाद्यीबन प्रकल्पबांिे ािीकाि कली 6.1(a) ीाये देण्यब् आलेल्यब 

्क्त्यबनसुबा केले जबर्ल. 

 
(b) MMDP-2023 अण सणूि् झबल्यबच्यब ्बाखेपबसनू, णाद्यीबन प्रकल्पबिब नपाेटा त्यबच्यब िीपीआा ीाये 

नीदू केलेलब ीबल ाबह्कूीिब अांदबज, िुां्ािकू, कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅ यबबबब् णाद्यीबन बांदा 

प्रकल्पबिी प्रि्ी दशटणािबाब कै्षीबणसक अहाबल ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबलब सबदा काेल. प्रत्येक णाद्यीबन बांदा 

प्रकल्प त्यबच्यब िीपीआािे पबलन का् आहे सकाब कसे, यबिे ीलू्यीबपन काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ 

दाार्ी प्रत्येक बांदा प्रकल्पबिब आढबाब घेर्ल. 

 
(c) कली 7.3 (a) ीाये णनर्गदष्ट्ट केलेल्यब कबलबा ीच्यब पलीकिे द्यबायबिी कोि्ीही ीदु्ाबढ ही फक्् 

उच्िबण कबा सणी्ी (HPC) च्यब पााबनिीने देण्यब् यबाी. कोि्ीही अनजेु्ञय ीदु्ाबढ सीबणाष्ट्ट करुन ीांजाू 

काण्यब् आलेलब साल् कबलबा ी सकाब लीज कबलबा ी सांपल्यबनां्ा, णाद्यीबन प्रकल्प ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 
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ीांिळ/ाबज्य साकबा किे हस्बां्णा् केलब जबर्ल. ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ/ाबज्य साकबा णाद्यीबन प्रकल्प 

िबलाेल आणि पबादशटक ा सप ात्ीक बोली प्रणक्रयेद्वबाे अशब णाद्यीबन प्रकल्पबांच्यब टर्गीनलिे ाबटप काेल.. 

 
7.4. िॉटर फं्रट रॉयल्टी 

 
(a) कॅक्टटव्ह जेटी ािळ्ब, णाद्यीबन प्रकल्पबांसबठी ाॉटा-फ्रां ट ाॉयल्टी आणि त्यबिी ाबढ त्यबांच्यब साल् काबा 

सकाब भबिेपट्टब काबाबनसुबा असेल. 

 
(b) जेिे, प्रकल्पबच्यब कबयटिबलनबच्यब 15 व्यब ार्ाच्यब शेाटी WFR पनुर्गन ाणा् काण्यबिी िाज आहे (साल् 

काबा सकाब भबिेपट्टब काबाबीाये) आणि त्यबबबब् णनिटय आाश्यक आहे, अशब प्रकािबांीाये, णाद्यीबन 

प्रकल्पबांसबठी WFR हब कबयटिबलनबच्यब 16 व्यब ार्ाच्यब प्रबाांभबपबसनू पढेु प्रत्येक 5व्यब आर्गिक ार्ी 3% ने 

ाबढणाण्यब् येर्ल. 

 
(c) कली 7.4(a) आणि 7.4(b) अां्िट् कबहीही प्रदबन केले असले ्ाी, णाद्यीबन बहुउिेशीय जेटी, ीहबाबष्ट्ट्र 

सबिाी ीांिळबच्यब जेटी इत्यबदींाा आणि ITZ जणीनीाा हब्बळल्यब जबिब-यब ीबलाबह्कूीसबठी, WFR हब 

दाबांच्यब अनसुिूीनसुबा असेल. दाबांच्यब अनसुिूीी ील WFR हब 1 एणप्रलपबसनू लबि ू होऊन प्रत्येक 5व्यब 

आर्गिक ार्ी 3% ने ाबढणाण्यब् येर्ल. 

 
7.5. निस्तारासाठी WFR प नर्ननधानरत (रीसेट) कररे् 

      
(a) जा णाद्यीबन प्रकल्पबांिे नपाेटा प्रबाांणभक िीपीआाीाये नीदू केल्यबप्रीबिे ीबल ाबह्कू अांदबज, कबीबिब 

ाबा आणि ीबसटा टलनॅ पिूट का् अस्ील आणि नां्ा िीपीआा ीाये नीदू कबीबिब प्रबाांणभक ाबा पिूट 

काण्यबसबठी आाश्यक असलेल्यब क्सिा भबांिाली िुां्ािकूीच्यब णकीबन 25% िुां्ािकू करून त्यबांच्यब 

सणुा ेिब णास्बा का्ील ्ा, अशब णास्बणा् सणुा ेसबठी लबि ूहोिबाब WFR हब ज्यब ार्ी णास्बणा् सणुा ेने 

अण्णाक्् ीबल हब्बळण्यबस सरुुाब् केली असेल, त्यब ार्ी ाीसेट केलब जबर्ल. णासेट केलेलब WFR हब 

णाद्यीबन प्रकल्पबच्यब णास्बाबीळेु णनीाि होिबऱ्यब फक्् अण्णाक्् ीबलबकणा्ब लबि ूहोर्ल. 

 
(b) णाद्यीबन प्रकल्पबसबठीच्यब साल् काबा सकाब भबिपेट्टब काबाबीाये पणहल्यब ार्ासबठी णनर्गदष्ट्ट केलेल्यब WFR 

च्यब सी्लु्य ाकीेइ्कब असब WFR ाीसेट केलब जबर्ल. अण्णाक्् कबिोसबठी काण्यब् आलेलब हब ाीसेट 

WFR पणहल्यब 15 ार्ांसबठी प्रत्येक ार्ी 20% ने ाबढालब जबर्ल. त्यबनां्ा, 16 व्यब  ार्ाच्यब प्रबाांभबपबसनू, 



      
 

22 

 

पढेु प्रत्येक 5व्यब आर्गिक ार्ी 3% ने ाबढणाण्यब् येर्ल. 

(c) साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी दाम्यबन हब्ी घे्लेल्यब णाद्यीबन बांदा प्रकल्पबच्यब केाळ 2 

णास्बाबांसबठी WFR िे ाीसेट काण्यबिी पााबनिी असेल. 

 
(d) णाद्यीबन साल् काबाबीाये कबहीही नीदू असले ्ाी, केाळ "कां टेना" च्यब बबब्ी् व्यबासबणयक कबयटिबलन 

सरुू होण्यबिी ्बाीख ही बांदाबाा कां टेना हब्बळण्यबसबठी प्रिी सीीबशलु्क अण सिूनब जबाी काण्यबिी ्बाीख 

असेल.   
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7.6. बंदराचे कामकाज 

 
नपाेटालब णाद्यीबन प्रकल्प पिूट-सेाब प्रकल्प म्हिनू िबलाण्यबिी सकाब साल् काबा / भबिेपट्टब काबाबां्िट् त्यबच्यब 

जबबबदबऱ्यब अांीलब् आिण्यबसबठी, साल् कबलबा ीच्यब णनााहबदाम्यबन उप-साल्/उप-भबिेपट्टब काबा 

साबत्रबांणक् काण्यबिी पााबनिी णदली जबर्ल. ्िबणप, उप-साल् काबानबीब बाकबांव्दबाे/उप-भबिेपटे्टदबाबांद्वबाे केलेली 

कोि्ीही कृत्ये, ािळिे, णनष्ट्कबळजीपिब, िकू सकाब उल्लांघनबसबठी नपाेटा हे पिूटपिे जबबबदबा ाबह्ील, जि ूकबही 

असे उल्लांघन, कृ्ी, ािळिे, णनष्ट्कबळजीपिब सकाब िकू ही नपाेटा सकाब त्यबच्यब एजांट सकाब कबीिबा द्वबाे झबली 

असेल, असे सीजण्यब् येर्ल. साल्ीच्यब कबलबा ी् सकाब भबिेपट्टयबच्यब कबलबा ी्, यिबक्सि्ी असेल ्े, उप-

साल्/उप-भबिेपट्टब काबा काण्यबसबठी नपाेटालब ाबज्य साकबािी पााबनिी आाश्यक असेल. 

 
8. कॅस् टव्ह जेटी 

बांदाबाा आ बणा् उद्योिबांनब आयब्-णनया् (एक्क्झी) ीबलबिी ीोठ्ब प्रीबिब् ाबह्कू काबाी लबि्े. हे सलुभ 

काण्यबसबठी, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ अशब उद्योिबांनब त्यबांच्यब ीबलबिी ाबह्कू साुळी्पिे काण्यबसबठी कॅक्टटव्ह जेटी 

बबां ण्यबसबठी पााबनिी दे्े. 

 
8.1. ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ, ाबज्य साकबाच्यब ीबन्य्ेने, उद्योिबांनब कॅक्टटव्ह जेटी णाकणस् काण्यबसबठी 

नबीबांकनबव्दबाे प्रकल्प प्रदबन काेल, जा ्े खबलील पबक्ष्ब णनकर् पिूट का् अस्ील: 

(a) बांदा आ बणा् उद्योिबिब प्रकल्प हब त्यब ाेळी लबि ूअसलेल्यब ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक  ोािबां्िट् श्रेिीनसुबा 

ीोठब उद्योि  सकाब त्यबहून अण क अशब व्यबख्येनसुबा पबक्ष असिे आाश्यक आहे. 

(b) उद्योिबने आाश्यक त्यब साट पााबनग्यब प्रबट् केल्यब आहे्. 

(c) उद्योि पिूटपिे कबयटा् असिे आाश्यक आहे. 

(d) प्रस्बणा् सकाब येऊ घब्लेल्यब उद्योिबांच्यब बबब्ी्, उद्योिबने आर्गिक आकृण्बां  (फबयनबक्न्शयल क्लोजा) 

प्रबट् कािे आाश्यक आहे. 

 
8.2. कली 8.1(c) आणि 8.1(d) ीाये कबहीही असले ्ाी, जेिे उद्योिबने आर्गिक आकृण्बां  (फबयनबक्न्शयल 

क्लोजा) प्रबट् केले नसेल पांा् ु्ो उद्योि कली 8.1(a) आणि 8.1(b) ीाये नीदू केलेल्यब णनकर्बांिी पू् ट्ब 

काी् असेल ्ा, अशब उद्योिबलब कॅक्टटव्ह जेटी णाकणस् काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ ्बत्पाु्ी 

पााबनिी देऊ शक्े. 
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8.3. सिलत कालािधी ककिा भाडेपट्टा कालािधी:  

 
a) MMDP-2023 अण सणूि् झबल्यबनां्ा बबां ण्यब् आलेल्यब कॅटटीव्ह जेट्टींसबठी, उच्िबण कबा सणी्ीने 

णनक्श्ि् केलेलब णकीबन हीी ीबल (Minimum Guaranteed Cargo) साल् बाकबने प्रबट् काण्यबच्यब 

अटीस अ ीन ाबहून, साल् कबलबा ी हब 30 ारे् सकाब उद्योि असेपयं्, यबपैकी जे नां्ा घिेल ण््कब 

असेल. 

b) णाद्यीबन कॅक्टटव्ह जेट्टींसबठी साल्ीिब कबलबा ी सकाब भबिेपट्टीिब कबलबा ी 30 ार्ांपयं् ाबढणाण्यब् 

येर्ल आणि अशी ीदु्ाबढ ही ीदु्ाबढीच्यब प्रत्येक ार्ासबठी काबानबीब बाकबने णकीबन आश्ाबणस् कॅक्टटव्ह 

कबिो (“ MACC ”) िे पबलन कािबच्यब अ ीन असेल. 

c) णकीबन आश्ाबणस् कॅक्टटव्ह कबिो हब साल् कबलबा ीच्यब शेाटच्यब पबि ार्ांीाये कॅक्टटव्ह जेट्टी 

नपाेटाद्वबाे हब्बळलेल्यब कबिोिे ाबर्गर्क साबसाी प्रीबि आहे. 

d) साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टब कबलबा ी सांपण्यबच्यब एक ार्ट आ ी नपाेटाकिून ीांजाूी ीबणि्ली 

जबर्ल. 

  
8.4. िॉटरफ्रन्ट रॉयल्टी (WFR) 

(a) कॅक्टटव्ह जेट्टींव्दबाे हब्बळल्यब जबिब-यब ीबलबसबठी WFR हब दाबांच्यब अनसिूीनसुबा असेल. 

(b) दाबांिी अनसुिूी प्रत्येक 5 व्यब आर्गिक ार्ी 3% ने ाबढाली जबर्ल आणि ्ी 1 एणप्रल ाोजी लबि ूहोर्ल. 

(c) कॅक्टटव्ह जेटींच्यब इष्ट्ट्ी ाबपाबच्यब शक्य्ेिब शो  घेण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे ाबज्य साकबाच्यब 

ीबन्य्ेने सा ा्ंक्ष ीबिटदशटक ्त्त्ाे ्यबा काेल. 

 
8.5. संकीर्ण 

 
(a) यब  ोािबीाये कबहीही नीदू असले ्ाी, कॅक्टटव्ह जेटी ह्यब प्रकािब्ील ्ा्दूींनसुबा णनयांणक्ष् केल्यब जब्ील. 

MMDP 2023 अां्िट् अन्यिब प्रदबन केल्यबणशाबय, णाद्यीबन कॅक्टटव्ह जेट्टींसबठीच्यब अटी ा श्ी त्यबांच्यब 

काबाबनसुबा अस्ील. 

(b) ज्यबबबब्ी् णाद्यीबन कॅक्टटव्ह जेट्टीसबठीिब साल् कबलबा ी सकाब भबिेपट्टीिब कबलबा ी हब पाूी सांपषु्ट्टब् 

आलब असेल सकाब MMDP- 2023 िी अण सिूनब णनिटणी् होण्यबच्यब ्बाखेपबसनू सहब (6) ीणहन्यबांच्यब 

कबलबा ी् सांपषु्ट्टब् येिबा असेल, त्यबबबब्ी् ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे ाबज्य शबसनबच्यब ीबन्य्ेने, 

MMDP- 2023 च्यब अण सिूनेच्यब ्बाखेपबसनू 6 ीणहने सकाब साल् कबलबा ी सकाब लीज कबलबा ी 
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सांपल्यबच्यब ्बाखेपबसनू सहब (6) ीणहने, यबपैकी जे नां्ा असेल, त्यब कबलबा ी् ीदु्ाबढीिी सकाब 

ाबटपबिी प्रणक्रयब पिूट काेल. 
 

9. जोडर्ी पायाभतू स निधा 
 

ह्यब प्रकािबीाये, णाद्यीबन प्रकल्प आणि बांदा प्रकल्पबांसबठी ास्े आणि ाेल्ाे जोििी ्सेि अां्देशीय जलीबिांच्यब 

णाकबसबद्वबाे सहटालिँशी जोििीच्यब णाकबसबसबठी ीहत्त्ाबच्यब ्ा्दुी प्रदबन काण्यब् आल्यब आहे्. 
 

9.1. रेल्िे जोडर्ी 

a) ीेिब पोटट प्रकल्प ािळ्ब, साट बांदा प्रकल्पबांनब ाबज्य साकबा हे ाबज्य / कें द्र साकबाने जबाी केलेल्यब नाीन्ी 

 ोािबांनसुबा ाेल्ाे जोििी उपलब्  करुन  देर्ल. 

b) ग्रीनपोटट ीेिब पोटट प्रकल्पबांच्यब बबब्ी्, ाेल्ाे जोििी प्रकल्प हे ाबज्य/ कें द्र साकबाने जबाी केलेल्यब 

 ोािबांनसुबा णाशेर् हे् ूाबहन (SPV)  च्यब ीबायीब्नू ाबबणाण्यब् ये्ील. 
 

9.2. रस्ता जोडर्ी 

ाबज्य शबसन हे ाबज्य / कें द्र साकबाने जबाी केलेल्यब नाीन्ी  ोािबांनसुबा बांदाबच्यब हिीपबसनू नजीकच्यब ाबष्ट्ट्रीय ीहबीबिट/  

ाबज्य ीहबीबिट पयं् ास्े जोििी उपलब्  करुन देर्ल.   
 

9.3. अंतदेशीय जलिाहतूक जोडर्ी 
 

अनेक नद्यब आणि णकनबापट्टीााील णाणा  खबड्यब, उपसबिा आणि सबीदु्र नुी यबव्दबाे ाबज्यबच्यब अां्देशीय जलीबिांद्वबाे 

ीबलाबह्कू काण्यबिी अा्ं र्गनणह् त्री्ब दशटणा्े. अशब खबड्यब, उपसबिा आणि सबीदु्र नुी अां्देशीय जलीबिांद्वबाे 

बांदाबांशी जोििे हे ीहबाबष्ट्ट्रब्ील बांदाबांच्यब णनाासन पबयबभू्  सणुा बांीाये स ुबािब काण्यबसबठी ीहत्त्ापिूट ठाेल. त्यबीळेु, 

ाबज्य साकबा अां्देशीय जलीबिांच्यब णाकबसबस आणि ाबज्यब्ील बांदाबांशी त्यबांिे एकीकाि काण्यबस प्रोत्सबहन देर्ल. 

 

सबीबणजक आणि पयााािीय प्रभबा ीलू्यबांकन ्सेि व्यबासबणयक आकर्टि, पयटटन त्री्ब, प्राबसी आणि ीबलाबह्कू 

सलुभ्ब इत्यबदींच्यब आ बाबाा ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे अां्देशीय जलीबिट ीबिट णनक्श्ि् काेल आणि त्यबांिब प्रब बन्यक्री 

ठााेल. ीहबाबष्ट्ट्रब्ील णनक्श्ि् केले जबिबाे जलीबिट (नद्यब आणि खबड्यब) अां्देशीय/णाव्हा-सी जलयबनबांसबठी नौाहनबस 

सयुोग्य केले जब्ील आणि ाबज्य साकबा अशब जलीबिांच्यब पणासाब् उद्योि उभबाण्यबस प्रोत्सबहन देर्ल. ीहबाबष्ट्ट्रब्ील 

अां्देशीय जलीबिट ाबह्कुीच्यब (“ IWT ”) णाकबसबसबठी ीखु्य  ोािबत्ीक ्ा्दूी कली 10.2 ीाये प्रदबन केल्यब 

आहे्. 

 

यबव्यण्णाक््, िहृ णाभबि (पणााहन आणि बांदाे), ीहबाबष्ट्ट्र शबसन हे उच्िबण कबा सणी्ीच्यब ीबन्य्ेने अां्देशीय 

जलीबिांसबठी  ोाि ्यबा करू शक्ब्.  
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भाग - क 

      
10. कोस्टल नशकपग आनर् अतंदेशीय जलमागण  

 
10.1. कोस्टल नशकपग 

 
कोसटल णशसपि हे ाबह्कुीिे पयायी ीबायी आहे जे ाबज्यब्ील अप-ुयब बांदा जोििीच्यब सीसयबांिे णनाबकाि करू 

शक्े. उच्ि औद्योिीकाि आणि प्रिांि प्रीबिब् कृर्ी उत्पबदनबांीळेु कोसटल णशसपििब ाबपा करून ीबलाबह्कूीिी 

ीोठी त्री्ब आहे. णशाबय, ीहबाबष्ट्ट्रबलब असांख्य खबड्यबांसह लबांब णकनबाब असल्यबीळेु, कोसटल णशपींि लोकबांसबठी 

ाबह्कूीिे एक प्रभबाी ीबायी म्हिनू णाकणस् होऊ शक्े. 

 
(a) मालिाह्कूीसाठी कोस्टल नशकपग 

 
ीहबाबष्ट्ट्रब्ील कोसटल णशसपिलब प्रोत्सबहन देण्यबसबठी ाबज्य साकबा पढुील उपबययोजनब काेल: 

(i) ाबज्यबिे औद्योणिक  ोाि णकफबय्शीा आणि पयााािबस अनकूुल ाबह्कुीिे सब न म्हिनू कोसटल 

णशपींिच्यब ीहत्त्ा आणि उपयकु्््ेाा भा देर्ल. कच्िब ीबल आणि ्यबा उत्पबदनबांिी ाबह्कू 

काण्यबसबठी कोसटल णशसपििब ाबपा काण्यबसबठी ्े उद्योिबांनब प्रोत्सबहन देखील देऊ शक्े. 

 
(ii) कोसटल णशसपिसबठी सीर्गप् पबयबभू्  सणुा ब उपलब्  करून देण्यबसबठी, ाबज्य साकबा, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबसह, नपाेटसटद्वबाे कोसटल बिटच्यब णाकबसबस पााबनिी देर्ल, जे फक्् नॉन-एक्क्झी ीबल आणि 

प्राबसी हब्बळ्ील. 

 
(iii) बांदा प्रकल्प आणि णाद्यीबन प्रकल्पबांीाये ग्रीन िनॅल सणुा ब सिबपन काण्यबसबठी ाबज्य साकबा, ीहबाबष्ट्ट्र 

सबिाी ीांिळबसह, नपाेटसटनब प्रोत्सबणह् काेल. यबलब प्रोत्सबहन देण्यबसबठी, साल् काबा, भबिेपट्टब 

काबा इत्यबदींीाये पाेुशब ्ा्दूींिब सीबाेश केलब जबर्ल. 

 
(iv) ाबज्य साकबा ीहबाबष्ट्ट्रब्ील सकाब इ्ा कोित्यबही भबा्ीय बांदाब्नू कोसटल णशसपिद्वबाे नॉन-कॅक्टटव्ह 

ीबलबच्यब ाबह्कूीसबठी WFR ाा 50% साल् देर्ल. 

 
(v) ीहबाबष्ट्ट्रब् ाो-ाो/ ाो-पकॅ्स जलाबह्कूीसबठी ाबपाल्यब जबिब-यब णिझेलााील (High Flash High 

Speed Diesel) व्हटॅ ी नू ाबज्य साकबा सटू देर्ल. 
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(b) प्रिासी िाहतकूीसाठी कोस्टल नशकपग 

 
(i) ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे कॅटबीाबन/ हॉााक्रबटट/ ाो-ाो सेाब/ फेाी सेाब यबांिी त्री्ब असलेल्यब जलीबिािे 

आाांभ आणि िां्व्य णठकबिे णनक्श्ि् काेल. 

 
(ii) ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ अशब ीबिांच्यब णाकबसबसबठी सणक्रयपिे शो  घेर्ल. 

 
(iii) ाो-ाो सेाब/फेाी सेाबांनब ाबज्यब्ील ाबह्कूीच्यब इ्ा पद्ध्ींसह एकणक्ष् काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळ उपबययोजनब देखील हब्ी घेर्ल. 

 
(iv) प्राबसी ाबह्कूीसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ /नपाेटाद्वबाे पबयबभू्  सणुा ब णाकणस् केल्यब जबऊ 

शक्ब्. 

 
10.2. अंतदेशीय जल िाहतकू (IWT) 

 
IWT हे ाबह्कूीिे णकफबय्शीा आणि पयााािपाूक सब न आहे ज्यबिब ाबपा ीहबाबष्ट्ट्रब्ील ीबल आणि प्राबशबांच्यब 

ाबह्कूीसबठी केलब जबऊ शक्ो. IWT प्रकल्पबांसबठी नौकबनयन ीबिट, फ्लीट आणि टर्गीनल्सच्यब पद्ध्शीा 

णाकबसबसबठी िुां्ािकूीिी आाश्यक्ब आहे. IWT ीाये िुां्ािकूीाा पा्बाब णीळण्यबसबठी िभाासिेिब कबलबा ी 

(Gestation Period) ीोठब असल्यबने प्रबाांणभक साकबाी ीद् अपणाहबयट आहे. IWT ीाये असलेल्यब ीयादब आणि 

त्यबच्यब ाबढीिी त्री्ब लत्रब् घेऊन, ाबज्य साकबा प्रोत्सबहन देर्ल:  

 
● ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबसह, नपाेटाद्वबाे नौकबनयन जलीबिट आणि टर्गीनल्सच्यब णाकबसबसबठी आणि 

देखभबलीसबठी पबयबभू्  सणुा बांिी णनर्गी्ी 

● ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबसह, नपाेटसटद्वबाे IWT च्यब ्बफ्यब् ाबढ 

● IWT त्रेक्षब् खबजिी ते्रक्षबिब सहभबि 

● सरुुाब्ीच्यब टटटयब् नपाेटा, ीबल पबठािबाे आणि अांण्ी ाबपाकत्यांनब आर्गिक प्रोत्सबहनबिी ्ा्दू 

● ाबह्कुीच्यब इ्ा पद्ध्ींऐाजी IWT िब अालांब काण्यबकिे कल ाबढणाण्यबसबठी ाबपाकत्यांीाये अण क 

जबिरूक्ब 

(a) महाराष्रात अंतदेनशय जलिाहतूकीचा (IWT) चा निकास 

 
i) ाबज्य साकबा ीबल आणि प्राबशबांच्यब ाबह्कूीसबठी जलीबिट म्हिनू णाकणस् का्ब येर्ल असे णाणशष्ट्ट 
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ीबिट ओळखेल. यबसबठी ाबज्य साकबाच्यब सबाटजणनक बबां कबी णाभबिबच्यब णकनबाी अणभयां्ब शबखेिी 

ीहबाबष्ट्ट्र ीेाीटबर्ी बोिाीाये प्रण्णनयकु््ी काण्यब् येर्ल. 

 
ii) णाशेर््ः, ाबज्य साकबा ीबल आणि प्राबशबांच्यब ाबह्कूीसबठी ्सेि इ्ा सबिाी प्रकल्पबांसबठी खबलील 

जलीबिट णाकणस् काण्यबिब प्रयत्न काेल: 

● कल्यबि-ठबिे-ीुांबर् जलीबिट, ासर् खबिी आणि उल्हबस नदी प्रिबली; 

● दबभोळ खबिी - ाबणशष्ट्ठी नदी प्रिबली; 

● अांबब नदी; 

● ाेादांिब खबिी – कुां िणलकब नदी प्रिबली; आणि 

● पबलघा णजल्हब- ासर् खबिी आणि ाै्ािब खबिी 

● ठबिे णजल्हब- उल्हबस खबिी आणि पनाेल खबिी 

● ाबयिि णजल्हब- बबिकोट खबिी आणि ाेादांिब खबिी 

● ात्नबणिाी णजल्हब- जयिि खबिी, भबये खबिी आणि दबभोळ खबिी 

● सस दुिुट णजल्हब- ्ेाेखोल खबिी, कली खबिी, कबलबाल खबिी आणि णाजयदिुट खबिी 

● इ्ा कोित्यबही जलीबिालब प्रब बन्य णदले जबऊ शक्े. 
 

iii) ओळखलेल्यब ीबिांसबठी खबली सिूीबद्ध केलेल्यब त्रेक्षबांीाये खबजिी त्रेक्षबच्यब सहभबिबस ाबज्य साकबा 

प्रोत्सबहन देर्ल: 

● ीबल आणि प्राबसी ाबह्कूीसबठी जहबजबांिी ीबलकी आणि कबयटिबलन 

● नौकबनयन ीबिांिब णाकबस आणि देखभबल 

● यबांणक्षकी ीबल हब्बळिी प्रिबलीिी ्ा्दू आणि कबयटिबलन 

● नौकबनयन उपकािबांिी सिबपनब आणि देखभबल 

● बांदााबटबड्यब (पबयलट) सेाबांिी ्ा्दू. 

iv)  प्राबसी ाबह्कू, पयटटन, आदाबण्थ्य, काीिकू, ीनोाांजन इत्यबदी उिेशबने ीत्सयव्यासबय, ान, पोलीस, 

खबाफुटी णाभबि इ. यबसबाख्यब इ्ा णाभबिबांच्यब साट जेट्टी (ीबलकीच्यब, सांिबणल्, इ.) िब इष्ट्ट्ी ाबपा 

काण्यबच्यब शक्य्ेिब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ प्रयत्न काेल आणि शो  घेर्ल. 

v) ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे जबाी केलेल्यब ीबनक कबयटप्रिबलीच्यब अ ीन ाबहून, साट जेट्टींिब (ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबच्यब ीबलकीच्यब सकाब अन्यिब) 24x7 ाबपा काण्यबिी पााबनिी णदली जबर्ल. 

vi) जल रुग्िाबणहकब सेाबांसबठी जेट्टी णाकणस् काण्यबकणा्ब येिबाब पबयबभू्  सणुा ब खिट कीी काण्यबसबठी, 
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ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ जल रुग्िाबणहकबांनब णाद्यीबन पबयबभू्  सणुा ब ाबपाण्यबिी पााबनिी देर्ल. 

(b) IWT के्षिाला सरकारी मदत 

 
i) ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब अखत्यबाी्ील अां्देशीय जल ीीाये अांशदबन ठेा कबीे काण्यबसबठी आणि ाबज्य साकबाच्यब 

पााबनिीनसुबा सांबांण ् प्रकल्प हब्ी घेण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ ीाये एक सीर्गप् सेल ्यबा केलब 

जबर्ल. 

 
ii) IWT प्रकल्पबांनब अिटसांकल्पीय ्ा्दू, बहुपत्रीय णन ी आणि कजट णन ीच्यब णीश्रिबद्वबाे णात्तपाुाठब केलब 

जबर्ल. 

 
11. ऑफ-शोर/ कोस्टल मनोरंजन 

 
11.1. कू्रझ पयणटन 

 

 ाबढ्ी ीबििी आणि खिट काण्यबसबठी उपलब्  असलेले उत्पन्न यबीळेु पढुील दशकब् भबा्ीय कू्रझ बबजबापेठेीाये 

आठ पटीने ाबढ होण्यबिी त्री्ब आहे. कें द्रीय स्ाबाा, भबा् साकबाने कू्रझ प्राबशबांच्यब ाबढीलब िबलनब देण्यबसबठी 

अनेक उपबययोजनब केल्यब आहे्. यबीाये, देशभाब्ील पबि बांदाबांाा (ीुांबर्सह) र्-क्व्हसब सणुा ब सरुू कािे; 

ीकु्कबीबच्यब पणहल्यब कबही ्बसबांसबठी साट ीोठ्ब बांदाबांीाये एकसीबन एकि दा आकबरुन बांदा शलु्कब् कपब्; इ्ा 

िोष्ट्टींबाोबाि देशबां्िट् कू्रझ जहबजबांनब सांणीज्ञ बांदा शलु्कबाा साल्. 

 
  सायब, िांिब, ब्रह्मपकु्षब, ीबांिोाी, ाेसट कोसट कॅनॉल आणि र्सट कोसट कॅनॉल - फक्् 5 ाबष्ट्ट्रीय जलीबिट 

अां्देशीय कू्रझ पयटटन उपलब्  करुन दे् आहे्. यब त्रेक्षबसीोाील कबही आव्हबनबांीाये ीयाणद् अां्देशीय टर्गीनल्स, 

नौकबनयन ीबिा् पाेुशब खोलीिब अभबा आणि खोलीिी देखभबल, सयुोग्य जहबजबांिी ीयाणद् उपलब् ्ब आणि अनेक 

भबि बाकबांीळेु ीांजाूी णीळाण्यब् येिब-यब अिििी यबांिब सीबाेश आहे. 

 
  कू्रझ पयटटनबलब िबलनब देण्यबसबठी ाबज्य साकबा पढुील उपबययोजनब काेल: 

 
(a) ाबज्य पयटटन णाभबि, णजल्हब आणि ीहबनिापबणलकब प्रबण काि ्सेि खबजिी त्रेक्षबच्यब सहभबिबने कु्रझ 

सर्गकटाा दीपिहेृ आणि इ्ा पयटटन आणि ाबासब सिळे णाकणस् केली जब्ील. 

 
(b) कू्रझ नपाेटानब त्यबांच्यब कू्रसझि सर्गकट्सीाये जलक्रीिब, णकनब-यबााील पे्रत्रिीय सिळबांिी ीबिटदर्गश् टूा 
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यबसबाख्यब पयटटन णक्रयबकलबपबांसबठी इ्ा नपाेटसटसोब् भबिीदबाी काण्यबसबठी सहबय्य प्रदबन केले जबर्ल. 

(c) ीहबाबष्ट्ट्रब्ील साट बांदाबांाा/जेट्टींाा कू्रझ जहबजबांनब प्रब बन्यबने बणिंि णदले जबर्ल. 

 
(d) आां्ााबष्ट्ट्रीय प्राबशबांसबठी कू्रझ टर्गीनल्साा आां्ााबष्ट्ट्रीय स्ाबाा साीकबाल्यब िेलेल्यब णनयीबांिे पबलन करुन 

इणीगे्रशन प्रणक्रयब काण्यब् येर्ल. 

 
(e) ीहबाबष्ट्ट्रब्ील बांदाबांनब भेट देिबऱ्यब साट कू्रझ लबइनसटनब देय असलेल्यब बांदा काब् 25% साल् णदली 

जबर्ल. 

 

(f) कू्रझ लबइन ग्रबहकबांनब जबाी केलेल्यब ण्णकटबांसबठी प्राबसी काबाा 75% साल् ्ीन ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी 

प्रदबन केली जबर्ल. 

 
(g) हे सपष्ट्ट काण्यब् ये्े की, ाा नीदू केलेले आर्गिक प्रोत्सबहन केाळ कू्रझ लबइन जहबजबांनब लबि ूहोर्ल आणि 

ाो-ाो, फेाी सकाब इ्ा णनयणी् प्राबसी सेाबांनब लबि ूहोिबा नबही. 

 
11.2. फ्लोटल्स, हाऊसबोट आनर् सी लेन 

नफशोअा पयटटन आणि प्राबस, जोििी स ुबािे आणि अण कबात्रेक्षब्ील पबण्यबच्यब इष्ट्ट्ी ाबपाबस प्रोत्सबहन 

देण्यबच्यब उिेशबने, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब णकनबापट्टीाा आणि ीहबाबष्ट्ट्रब्ील इ्ा साट जलसबठ्बांीाये 

फ्लोटेल्स, सीटलेन आणि हबऊसबोट िबलणाण्यबस प्रोत्सबणह् काेल. 

फ्लोटेल म्हिजे नद्यब, ्लबा, खबड्यब, बांदाे,  ािे आणि णकनबापट्टीााील पबण्यबाा ्ाांििबाी ीनोाांजन आणि 

णाश्रबां्ीिी सणुा ब आहे णजिे कोित्यबही प्रकबािे पेय सकाब खबण्यबयोग्य पदबिट पाुाले जबऊ शक्ब् सकाब नबही. 

फ्लोटेल्स नबांिालेली जहबजे सकाब णफा्ी जहबजे अस ूशक्ब्. 

हबऊसबोट म्हिजे नद्यब, ्लबा, खबड्यब, बांदा,  ािे आणि णकनबाी पबण्यबाा ्ाांििबाब कोि्बही पणासा सकाब 

पणासाबिब भबि, णजिे कोित्यबही प्रकबािे पेय सकाब खबण्यबयोग्य पदबिांसह सकाब त्यबणशाबय ाबहण्यबिी व्यासिब केली 

जब्े. हबऊसबोट हे नबांिालेले जहबज सकाब णफा्े जहबज अस ूशक्े. 

 
सीटलेन म्हिजे सब बािपिे, फक्् पबण्यबारून उड्डबि काण्यबस आणि पबण्यबाा उ्ाण्यबस सत्री असलेले णाीबन. 
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(a) फ्लोटेल्स, हबऊसबोट आणि सीटलेनच्यब णाकबसबलब आणि कबयटिबलनब प्रोत्सबहन देण्यबसबठी, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळ खबलील उपबयबांिब अालांब काेल: 

i) आाश्यक असल्यबस, नाीन फ्लोटेल्स, हबउसबोट आणि सीटलेनसबठी भबिेपट्टीिब कबलबा ी 30 

ार्ांपयं् असेल. हब भबिेपट्टब कबलबा ी 5 ार्ांपयं् ाबढणालब जबऊ शक्ो. 

ii) फ्लोटेल्स, हबऊसबोट आणि सीटलेनच्यब नपाेटानब त्यबांच्यब सर्गकटी ील इ्ा नपाेटसटसह पयटटन 

णक्रयबकलबप जसे की, जलक्रीिब, णकनब-यबााील पे्रत्रिीय सिळबांिे ीबिटदर्गश् टूा, यबकणा्ब भबिीदबाी 

काण्यबसबठी सहबय्य प्रदबन केले जबर्ल. 

iii) साट नाीन फ्लोटेल्स, हबऊसबोट आणि सीटलेनद्वबाे देय असलेल्यब बांदा काबाा 25% साल् प्रदबन 

केली जबर्ल. 

iv) ग्रबहकबांनब जबाी केलेल्यब ण्णकटबांसबठी प्राबसी काबाा 75% साल् ्ीन ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी 

प्रदबन केली जबर्ल. 

 

(b) णनणादबकबाबलब फ्लोटेलिे ाबटप खबलील पद्ध्ीने खाेदी प्रणक्रयेद्वबाे केले जबर्ल: 

i) जेिे प्रकल्प MMB द्वबाे ओळखलब जब्ो, ्ेिे पबादशटक णनणादब प्रणक्रयब अालांबली जबर्ल. 

ii) जेिे णाकबसकबद्वबाे प्रकल्प ओळखलब जब्ो, 

● प्रकल्प णाकसक/प्रा ट्क खबजिी सांसिब असल्यबस, क्सास िलॅेंज ीबिट अालांबलब जबऊ शक्ो; 

आणि 

● प्रकल्प णाकसक साकबाी सांसिब /घटक इत्यबदी असल्यबस, िेट नबीबांकन केले जबऊ शक्े. 
  

11.3. उभयचर बसेस, मासेमारी नौका, हाबणर/नरव्हर कू्रझ, फ्लोटींग कॉटेज 

 
 ीहबाबष्ट्ट्रबिी णकनबापट्टी आणि अां्देशीय जलत्रेक्षब् णाणा  प्रकबाच्यब कू्रझ आणि जणीनीाा ्सेि पबण्यबाा 

िबलिब-यब उभयिा बसेस सबाख्यब णाश्रबां्ीच्यब णक्रयबकलबपबांसबठी एक सीदृ्ध कें द्र बनण्यबिी त्री्ब आहे. 

 
(a) ीबसेीबाी कािबऱ्यब नौकब णदासभा आपलब व्यासबय का् नबही्. ीक्च्छीबा सीदुबयबलब त्यबांिे उत्पन्न  

ाबढाण्यबसबठी ्सेि णकनबापट्टी ा अां्देशीय जलत्रेक्षब् ीनोाांजन सेाबांनब प्रोत्सबहन देण्यबसबठी, अशब नौकबांनब 

खबली सिूीबद्ध केलेल्यब अटींच्यब अ ीन ाबहून कबी काण्यबिी पााबनिी णदली जबऊ शक्े: 

i) प्राबसी/ीबल यबांच्यब णनयणी् ाबह्कूीलब अििळब होिबा नबही, हे लत्रब् घेऊन अशब प्रकबाच्यब 

णक्रयबकलबपबांसबठी सणुा ब, जेटी, ाेळ, त्री्ब इ. ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे ठााले जब्ील. 
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(b) णाव्हा / हबबटा कू्रझ हब आाबीदबयी प्राबसबिब एक प्रकबा आहे जो प्राबशबांनब ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब णकनबापट्टीाा सकाब 

अां्देशीय पबण्यबच्यब अनेक ीहत्त्ाबच्यब णठकबिबांाा घेऊन जब्ो. प्राबसी/ीबल यबांच्यब णनयणी् ाबह्कूीलब 

अििळब होिबा नबही हे लत्रब् घेऊन अशब णाव्हा/ हबबटा कू्रझ पयटटनबांसबठी सणुा ब, जेटी, ाेळ, त्री्ब इ. 

ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबव्दबाे ठााले जब्ील. 

(c) उभयिा बसेस, ीबसेीबाी नौकब, णाव्हा/ हबबटा कू्रझ आणि फ्लोटींि कॉटेज यबांच्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबव्दबाे ीबनक कबयटप्रिबली/्पशीलाबा ीबिटदशटक ्त्त्ाे अांण्ी केली जब्ील आणि त्यबस ाबज्य 

साकबाकिून ीांजाूी णदली जबर्ल. 

(d) प्रदेशब्ील पयटटन त्री्ब ाबढणाण्यबसबठी, देशबां्िट् आणि आां्ााबष्ट्ट्रीय पयटटकबांनब आकर्गर्् काण्यबसबठी, 

ाोजिबाबच्यब सां ी णनीाि काण्यबसबठी आणि सिबणनक अिटव्यासिेलब िबलनब देण्यबसबठी ाबज्य साकबा 

ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब खबिीणकनबाी ्ाांित्यब कॉटेजच्यब (फ्लोटींि कॉटेज) णाकबसबस प्रोत्सबहन देर्ल. 

(e) उभयिा बसेस, ीबसेीबाी नौकब, णाव्हा/ हबबटा कू्रझ आणि फ्लोटींि कॉटेज यबांनब प्रोत्सबहन देण्यबसबठी ाबज्य 

साकबा पढुील उपबययोजनब काेल: 

(i) उभयिा बसेस, ीबसेीबाी नौकब, हबबटा/ णाव्हा कू्रझ आणि फ्लोटींि कॉटेज नपाेटानब त्यबांच्यब 

सर्गकटी ील इ्ा नपाेटसटसह जलक्रीिब, सीदु्रणकनबऱ्यबााील पे्रत्रणिय सिळबांिी ीबिटदर्गश् टूा 

यबसबाख्यब पयटटन णक्रयबकलबपबांसबठी भबिीदबाी काण्यबसबठी सहबय्य प्रदबन केले जबर्ल. 

(ii) उभयिा बसेस, ीबसेीबाी नौकब, णाव्हा/ हबबटा कू्रझ आणि फ्लोटींि कॉटेज द्वबाे देय असलेल्यब बांदा 

काबाा 25% साल् प्रदबन केली जबर्ल. 

(iii) ग्रबहकबांनब जबाी केलेल्यब ण्णकटबांसबठी प्राबसी काबाा 75% साल् ्ीन ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी 

प्रदबन केली जबर्ल. 

(iv) उपाोक्् (iii) ीाये नीदू साल्ी व्यण्णाक््, णदव्यबांिबांनब अण्णाक्् साल्ी देण्यबबबब्च्यब 

शबसनबच्यब प्रिणल्  ोािबनसुबा साल्ी लबि ूहो्ील. 

 
11.4 ज न्या पार्ब ड्या आनर् य द्धनौका यांचा पयणटनासाठी िापर 

 सेाब कबलबा ी सांपषु्ट्टब् आलेल्यब (Decommissioned) पबिबडु्यब आणि यदु्धनौकब यबांिे ऐण्हबणसक ीहत्त्ा 

ओळखनू, णकनबाी भबिब् पयटटन ाबढीलब िबलनब देण्यबसबठी ाबज्य साकबा अशब जनु्यब पबिबडु्यब आणि यदु्धनौकब 

यबांिब ाबपा काण्यबसबठी प्रोत्सबणह् काेल. 
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12. नशपयाडण 

 

जहबजबबां िी आणि जहबज-दरुुस्ी उद्योिबांनब कुशल कबीिबा, सांबांण ् उद्योिबांनजीक आणि इ्ा सांबांण ् सणुा ब 

णदल्यबस, ीहबाबष्ट्ट्रब् त्यबांिी भाभाबट होऊ शक्े. ाबज्य साकबाने जहबज बबां िी आणि जहबज-दरुुस्ी उद्योि णाकणस् 

काण्यबसबठी क्लसटा-आ बणा् दषृ्ट्टीकोन साीकबालब आहे. 

 
12.1 नाीन णशपयबिटसबठी भबिेपट्टयबिब कबलबा ी 30 ार्ांपयं् असेल. 

 
12.2 िीपीआा अां्िट् प्रदबन केलेल्यब कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅच्यब अनपुबलनबच्यब अ ीन, णाद्यीबन आणि 

नाीन णशपयबिटसबठी भबिेपट्टयबिब कबलबा ी 20 ार्ांपयं् ाबढणालब जबऊ शक्ो. ही ीदु्ाबढ ाबज्य 

साकबाच्यब ीबन्य्ेच्यब अ ीन असेल आणि भबिेपट्टब कबलबा ी सांपण्यबच्यब एक ार्ट आ ी नपाेटाकिून 

ीबििी केली जबर्ल. 

 
12.3 णशपयबिटिब नपाेटा िीपीआा ीाये नीदू केलेल्यब कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅच्यब अनरु्ांिबने, णशपयबिट 

प्रकल्पबच्यब प्रि्ीिे ीोजीबप कािबाब कै्षीबणसक अहाबल ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबकिे सबदा काेल. प्रत्येक 

णशपयबिट त्यबच्यब िीपीआा िे पबलन का् आहे सकाब कसे, यबिे ीलू्यीबपन काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळ दाार्ी प्रत्येक णशपयबिटिब आढबाब घेर्ल. 

 
12.4 णशपयबिट प्रकल्पबिे णनणादबकबाबलब ाबटप पढुील पद्ध्ीने खाेदी प्रणक्रयेद्वबाे केले जबर्ल: 

(a) जेिे प्रकल्प ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे ओळखलब जबर्ल, ्ेिे पबादशटक णनणादब प्रणक्रयब अालांबली जबर्ल. 

(b) जेिे णाकबसकबद्वबाे प्रकल्प ओळखलब जबर्ल, 

(i) प्रकल्प णाकसक/प्रा ट्क खबजिी सांसिब असल्यबस, क्सास िलॅेंज ीबिट अालांबलब जबऊ शक्ो; 

आणि 

(ii) प्रकल्प णाकसक साकबाी सांसिब/घटक इत्यबदी असल्यबस, िेट नबीबांकन केले जबऊ शक्े. 
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13. मनरना प्रकल्प 

 
 ीुांबर् प्रदेश 200 हून अण क यॉटस् आणि सपीिबोट्सिी सेाब पाुा्ो जे त्यबच्यब त्रेक्षब्नू जब्ब्. यब बोटी 

ाबज्यबच्यब पयटटनबलब िबलनब दे् अस्बनब आणि शहाी िाजबही पिूट का् अस्बनब, ीुांबर् बांदा त्रेक्षब् अनेकदब 

ाबह्कू कोंिी णनीाि हो्े. हे ीहबाबष्ट्ट्रबसबठी ससुज्ज ीणानब  ोािबिी िाज अ ोाेणख् का्े. 

 

13.1 ीणानब प्रकल्पबांसबठी भबिेपट्टब कबलबा ी 30 ार्ांिब असेल. 

13.2 िीपीआा अां्िट् नीदू केलेलब कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅिे अनपुबलन काण्यबच्यब अ ीन, णाद्यीबन 

आणि नाीन ीाीनब प्रकल्पबांसबठी भबिेपट्टीिब कबलबा ी 20 ार्ांपयं् ाबढणालब जबऊ शक्ो. ही ीदु्ाबढ 

ाबज्य साकबाच्यब ीबन्य्ेच्यब अ ीन असेल आणि भबिेपट्टयबिब कबलबा ी सांपण्यबच्यब एक ार्ट आ ी 

नपाेटाकिून ीबििी केली जबर्ल. 

13.3 प्रकल्पबिी त्री्ब ाबढािे आणि िुां्ािकुीिी ािनबद्ध्ब यबसबाख्यब घटकबांिब णािबा करून ाबज्य 

साकबाकिून ीदु्ाबढीिी ीांजाूी णदली जबर्ल. 

13.4 णनणादबकबाबलब ीाीनब प्रकल्पबांिे ाबटप पढुील पद्ध्ीने खाेदी प्रणक्रयेद्वबाे केले जबर्ल: 

(a) जेिे प्रकल्प ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे ओळखलब जबर्ल, ्ेिे पबादशटक णनणादब प्रणक्रयब अालांबली जबर्ल. 

(b) जेिे णाकबसकबद्वबाे प्रकल्प ओळखलब जबर्ल, 

i) प्रकल्प णाकसक/प्रा ट्क खबजिी सांसिब असल्यबस, क्सास िलॅेंज ीबिट अालांबलब जबऊ शक्ो; 

आणि 

ii) प्रकल्प णाकसक साकबाी सांसिब / घटक इत्यबदी असल्यबस, िेट नबीबांकन केले जबऊ शक्े. 
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14. जहाज प निापर स निधा  

 

 भबा् हब Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound 

Recycling of Ships, 2009 िब पत्र आहे, ज्यबने ीबनाी आाोग्य, साुणत्र््ब आणि पयााािबलब कोि्ेही 

अनबाश्यक  ोके णनीाि होिबा नबही्, यबिी खबक्षी करून जहबजबच्यब पनुाापाबच्यब पद्ध्ी् क्रबां्ी घिानू आिली. 

जहबज पनुाापा सणुा ब श्री-कें णद्र् आहे् आणि ाोजिबाबच्यब भाीा सां ी णनीाि का्ब्. ीबक्ष, ीहबाबष्ट्ट्रब् आजपयं् 

जहबज पनुाापाबिब प्रकल्प नबही. 

 

14.1 ाबज्यबच्यब णकनबापट्टीाा जहबज पनुाापा सणुा ब णाकणस् काण्यबसबठी योग्य णठकबिे णाकसक सकाब ीहबाबष्ट्ट्र 

सबिाी ीांिळ/ाबज्य साकबाद्वबाे ओळखली जबऊ शक्ब्. 

14.2 जहबज पनुाापा सणुा ेसबठी भबिेपट्टब कबलबा ी 30 ार्ांिब असेल. 

14.3 िीपीआा अां्िट् नीदू केलेलब कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅिे अनपुबलन काण्यबच्यब अ ीन, जहबज 

पनुाापाबच्यब सणुा ेसबठी भबिेपट्टीिब कबलबा ी 30 ार्ांसबठी ाबढणालब जबऊ शक्ो. ही ीदु्ाबढ ाबज्य 

साकबाच्यब ीबन्य्ेच्यब अ ीन असेल आणि भबिेपट्टब कबलबा ी सांपण्यबच्यब एक ार्ट आ ी नपाेटाकिून 

ीबििी केली जबर्ल. 

14.4 प्रकल्पबिी त्री्ब ाबढािे आणि िुां्ािकुीिी ािनबद्ध्ब यबसबाख्यब घटकबांिब णािबा करून ाबज्य 

साकबाकिून ीदु्ाबढीिी ीांजाूी णदली जबर्ल. 

14.5 जहबज पनुाापा सणुा बांिे ाबटप णनणादबकबाबलब खबलील पद्ध्ीने खाेदी प्रणक्रयेद्वबाे केले जबर्ल: 

 
(a) जेिे प्रकल्प ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबद्वबाे ओळखलब जबर्ल, ्ेिे पबादशटक बोली प्रणक्रयब अालांबली जबर्ल. 

(b) जेिे णाकबसकबद्वबाे प्रकल्प ओळखलब जबर्ल, 

(i) प्रकल्प णाकसक/प्रा ट्क खबजिी सांसिब असल्यबस, क्सास िलॅेंज ीबिट अालांबलब जबऊ शक्ो; 

आणि 

(ii) प्रकल्प णाकसक साकबाी सांसिब / घटक इत्यबदी असल्यबस, िेट नबीबांकन केले जबऊ शक्े. 
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भाग - ड 

 
15. सागरी प्रकल्पांसाठी जनमनीचे मलू्यांकन आनर् िाटप  

       
15.1 सबिाी प्रकल्पबांसबठी जणीनीिे ीलू्यबांकन आणि ाबटप काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबीाये ीहसलू सेल 

्यबा केलब जबर्ल. 

 
15.2 निद्यमान सरकारी जनमनीचे मलू्यांकन आनर् िाटप 

      
(a) जा प्रकल्पबच्यब णाकबस त्रेक्षबीाये ाबज्य साकबाच्यब जणीनीिब सीबाेश असेल, ्ा अशी जीीन ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबकिे ाबज्य साकबाकिून प्रण्ार्ट रुपये 1/- च्यब नबीीबक्ष भबिे्त्ाबाा हस्बां्णा् केली जबर्ल. 

      
(b) अशब ाबज्य साकबाी जणीनीिे ीलू्यबांकन ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबकिून ाेिी ाेकना दाबनसुबा केले जबर्ल. 

      
15.3 आंतरभरती जनमनीचे (Inter Tidal Zone Land) मलू्यांकन आनर् िाटप 

 
(a) आां्ाभा्ी जणीनीिे ीलू्यबांकन आणि सबिाी प्रकल्पबांनब ाबटप काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळब जबबबदबा 

प्रबण काि असेल. 

      
(b) आां्ाभा्ी जणीनीिे ीलू्यबांकन सदा आां्ाभा्ी जणीनीलब लबिनू असलेल्यब णजाबय्ी जणीनीच्यब ाेिी ाेकना 

दाबनसुबा णनक्श्ि् केले जबर्ल. 

 
(c) ीुांबर् शहा, ीुांबर् उपनिा, ठबिे आणि नाी ीुांबर् यब णजल्ह्यबांीाये असलेल्यब बांदा प्रकल्पबांसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबद्वबाे नपाेटालब आा्ं ाभा्ी जीीन उपलब्  करून देण्यबसबठी, यब जणीनीिी सकी् पढुील 

ीलू्यबांकनबप्रीबिे अिोदा (अपफ्रां ट) घे्ले जबर्ल: 

(i) 20 ार्ांपयं्िब काबा असलेल्यब नपाेटाकिून ाेिी ाेकनानसुबा पणािणि् केलेल्यब ीलू्यबांकनबच्यब 

ाकीेच्यब एक ि्िुांश (¼) इ्की ाक्की ासलू काण्यब् यबाी. 

(ii) 35 ार्ांपयं्िब काबा असलेल्यब नपाेटाकिून ाेिी ाेकनानसुबा पणािणि् केलेल्यब ीलू्यबांकनबच्यब 

ाकीेच्यब एक ्ृ् ीयबांश (⅓) इ्की ाक्की ासलू काण्यब् यबाी. 
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(iii) 50 ार्ांपयं्िब काबा असलेल्यब नपाेटाकिून ाेिी ाेकनानसुबा पणािणि् केलेल्यब ीलू्यबांकनबच्यब 

ाकीेपैकी अ ी (½) ाक्की ासलू काण्यब् यबाी. 

(iv) 50 ार्ांच्यब कबलबा ीच्यब पुढे, ीलू्यबांकन ाक्की ााील (i) ्े (iii) ीाये ओळखल्यब िेलेल्यब ्त्त्ाबांनसुबा 

पणािणि् केली जबर्ल. 

 
15.4 खांि 15.3(b) सकाब खांि 15.3(c) नसुबा णन ाणा् केलेल्यब जणीनीच्यब सकी्ीएाढी ाक्की नपाेटाकिून 

अिोदा (अपफ्रां ट) ासलू केल्यबनां्ा, अशी जीीन नपाेटालब ाबर्गर्क रुपये 1/- इ्क्यब नबीीबक्ष भबिेपट्यबने 

णदली जबर्ल. 

 
15.5 ाबज्य साकबाी/ आां्ाभा्ी जणीनीिी ीबलकी, यिबक्सि्ी लबि ू असेल त्यबप्रीबिे, ाबज्य साकबा/ीहबाबष्ट्ट्र 

सबिाी ीांिळबकिे ाबहील. 

 
15.6 जा प्रकल्प णाकबस त्रेक्ष / आाबखिब यबीाये क्सि् जणीनीिे त्रेक्ष खाेदी काण्यबस नपाेटा सत्री नसेल ्ा, 

ाबज्य साकबा त्यबांनब जीीन सांपबदनब् ीद् काेल. 
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16. म दतिाढीच्या िेळी मलू्यांकन आनर् िाटप 

     
16.1 साल्ीिब कबलबा ी सकाब भबिेपट्यबिब कबलबा ी ाबढणाण्यबच्यब बबब्ी्, यिबक्सि्ी असेल त्यबप्रीबिे, 

जीीन, ाबटप केलेले त्रेक्ष इत्यबदीसबठीिे ीलू्यबांकनबिी ाक्की भाण्यबसबठी साल् बाक/ भबिेपट्टब बाक खबलीलपैकी 

एक पयाय णनािू शक्ब्: 

 
a) भबिेपट्टब बाक /साल् बाक णाद्यीबन भबिेपट्टब/साल् काबाबां्िट् पणाभबणर्् केलेल्यब प्रणक्रयेनसुबा ाक्की 

भािब कािे सरुू ठेा्ील. 

ककिा 

 
b) खबलील बबबींनब अ ीन ाबहून, MMDP-2023 च्यब प्रकाि-15 अां्िट् पणाभबणर्् केलेल्यब प्रणक्रयेनसुबा: 

 
(i) 10 ार्ांपयं्, ााीलप्रीबिे पणािणि् केलेल्यब ीलू्यबांकन ाकीेिब 1/3 भबि. 

(ii) 20 ार्ांपयं्, ााील प्रीबिे पणािणि् केलेल्यब ीलू्यबांकन ाकीेिब 2/3 भबि. 

(iii) 30 ार्ांपयं्, ााील प्रीबिे पणािणि् केलेली 100% ीलू्यबांकन ाक्की. 

(iv) पणाििनब केलेली ाक्की ाबढीा कबलबा ीसबठी ाबर्गर्क हटत्यबांीाये, ीलू्यबांकन ाकीेाा ाबर्गर्क 4% ाबढीच्यब 

अ ीन, अदब केली जबऊ शक्े सकाब ीदु्ाबढीच्यब ाेळी एकाकीी अदब केली जबऊ शक्े. 

 

  



      
 

39 

 

17. मालमत्ता म द्रीकरर् 

      

17.1 सायब, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबकिे जीीन आणि इीबा्ींच्यब सारूपब्ील अण्णाक््, न ाबपालेली आणि कीी 

ाबपाब् असलेली ीबलीत्तब आहे. यब अण्णाक्् जीीन आणि ीबलीते्तच्यब सकी्ीिब योग्य ीोबदलब 

णीळण्यबकणा्ब त्यबांिे ीदु्रीकाि कािे ीहत्ाबिे आहे. 

17.2 ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ त्यबांच्यब अण्णाक्् ीबलीते्तिी ओळख करून जबस्ी् जबस् ीलू्य प्रबट्ी काण्यबसबठी 

व्यबासबणयक आणि कबयटत्री पद्ध्ीने कीबर् काण्यबिब प्रयत्न काेल. 

17.3 णाअल इसटेट बबजबापेठे्ील सांशो न, कबयदेशीा योग्य पणाश्री, ीलू्यबांकन, ीबसटा टलसॅनि, इन्व्हेसटीेंट बसँकि, 

लिँ ीनेॅजीेंट इत्यबदींीाये ीबलीत्तब ीदु्रीकािबसबठी आाश्यक असलेली णाशेर् कौशल्ये आणि कौशल्यबिी 

णास्ृ्  श्रेिी ओळखनू. ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ खबजिी त्रेक्षब्ील ्ज्ञ व्यक््ींिी सेाब घेऊ शक्े. 

17.4 ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब णकनबापट्टीाा ीनोाांजन, पयटटन, काीिकू, आदाबण्थ्य इत्यबदींनब प्रोत्सबहन देण्यबसबठी साकबाी, 

णनीशबसकीय सकाब खबजिी घटकबांच्यब सहकबयाने साकबाी जीीन, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबच्यब ीबलकीिी 

जीीन आणि ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबच्यब जेट्टी यबांिब साोत्ती ाबपा काण्यबिब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ प्रयत्न 

काेल. यब उिेशबसबठी, ाबज्य साकबा उच्ि्ी भा्ी ाेरे्पबसनू 50 यबिांच्यब आ् असलेली साट जीीन 

नबीीबक्ष णकी्ी् ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबकिे हस्बां्णा् काेल. 

17.5 ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ हे जीीन, इीबा् सकाब पबण्यबच्यब सारूपब्ील ीबलीत्तब ओळखण्यबिब प्रयत्न काेल 

णजिे अत्रय उजेिे सक्षो् उदबहािबिट, ्ाांि्े सौा पनेॅल, सौा णग्रि, लहाी ऊजा आणि भा्ी-ओहोटी ऊजा 

इत्यबदी सिबणप् केल्यब जबऊ शक्ब्. 
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18. पाइपलाइन श ल्क/िे लीव्ह श ल्क/इतर श ल्क / ड्राफ्ट नप्रनमयम श ल्क 

  

18.1 पाइपलाइन/ ऑस् टकल फायबर केबलचे श ल्क 

 

श्रेर्ी-1 : जा पबइपलबइन सकाब नक्टटकल फबयबा केबल ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबच्यब अण कबात्रेक्षब्ील पबण्यब्नू 

जब् असेल ा ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब णकनबापट्टीाा बांदा हिी् ये् असेल, ्ा सणुा ब भापबर् शलु्क खबलीलप्रीबिे ासलू केले 

जबर्ल: 

पाइपलाइन/केबल मधनू िाहून नेला जार्ारा माल स निधा भरपाई श ल्क 

कू्रि 10.255 (INR/MT) 

पीओएल, एलपीजी, एलएनजी, सीएनजी, णलक्क्ाि केणीकल्स इ. 26.918 (INR/MT) 

नक्टटकल फबयबा केबल INR 9.1 लबख/ ासनि णकीी/ाबर्गर्क 

 

श्रेर्ी-2 : जा पबइपलबइन सकाब नक्टटकल फबयबा केबल ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबच्यब अण कबात्रेक्षब्ील पबण्यब्नू 

जब् असेल ा ीहबाबष्ट्ट्रबच्यब णकनब-यबव्यण्णाक्् अन्य णठकबिी ये् असेल, ्ा INR 9.1 लबख/ासनि णकीी/ाबर्गर्क 

ाॉयल्टी देय असेल. 

 
णटपब: 

(a) पबण्यबच्यब पबइपलबइनच्यब बबब्ी्; 18.2 ीाये नीदू केलेले केाळ ाबर्गर्क ाे णलव्ह िबजेस लबि ूहो्ील. 

(b) ज्यब पबइपलबइनसबठी व्हबफेज शलु्क आकबाले जब्े, त्यब पबइपलबइनसबठी पबइपलबइन शलु्क लबि ूहोिबा नबही. 

(c) ाा नीदू केलेली ाॉयल्टी/शलु्क दाार्ी 1 एणप्रल ाोजी 6% ने ाबढाले जबर्ल. 

 
18.2 िर नमदू केलेल्या पाइपलाइन आनर् ऑस् टकल फायबर केबलिर िार्नर्क िे नलव्ह श ल्क लाग ूहोईल 

(i) जनमनीच्या बाजसूाठी: व्यबट् त्रेक्ष (बांदा हिी्) X दाार्ी 4% ाबढीसह, आां्ा भा्ी जणीनीच्यब 

लि् असलेल्यब णजाबय् जणीनीच्यब ाेिी ाेकनाच्यब 6%  

(ii) सम द्राच्या बाजसूाठी: व्यबट् त्रेक्ष X दाार्ी 4% ाबढीसह, आां्ा भा्ी जणीनीच्यब लि् असलेल्यब 

णजाबय् जणीनीच्यब ाेिी ाेकनाच्यब 6% च्यब 60%. 
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(iii) ीुांबर् शहा, ीुांबर् उपनिा, ठबिे आणि नाी ीुांबर् यब णजल्ह्यबांीाये असलेल्यब आां्ाभा्ी जणीनीसबठी, 

ाेिी ाेकना प्रीबिे येिब-यब ीलू्यबांकन ाकीेच्यब एक ि्िुांश (1/4) ाकीेाा 6% प्रीबिे पणािणि् 

काण्यब् येर्ल.. 

टीप:  जा जणीनीकिील ाेिी ाेकना ीलू्य पबण्यबच्यब सबठ्बच्यब दोन्ही बबजूांनब णभन्न असेल ्ा जबस् ीलू्य 

असलेल्यब बबजचू्यब ाेिी ाेकनािब णािबा केलब जबर्ल. 

  
18.3 श्रेर्ी-1 आनर् श्रेर्ी-2 या दोन्हीसाठी लाग ूअसलेल ेइतर श ल्क 

अ.क्र. श ल्क आकारर्ीचे 
लेखानशर्ण 

श ल्क लाग ूकरण्याचा आधार 

1 कणीशसनि दाम्यबन 

पयटाेत्रि शलु्क 

बबां कबी खिासबठी- 

(a) रु. 50 कोटी पयं्- बबां कबीबच्यब एकूि खिाच्यब 1% 

(b) रु. 50 कोटी पेत्रब जबस् - रुपये 75 लबख 

2 छबननी शलु्क बबां कबी खिासबठी- 

(a) रु. 50 कोटी पयं्- बबां कबीबच्यब एकूि खिाच्यब 1% 

(b) रु. 50 कोटी पेत्रब जबस् - रुपये 75 लबख 

3 टबकिी/उभबािी शलु्क कबढिे, णाल्हेाबट लबािे आणि ीळू क्सि्ी् पनुसिाणप् कािे यबसबठी 

येिबाब अांदबणज् खिट अनबी् ाक्की म्हिनू घेिे. 

4 प्रस्बा ीांजाूी सांबांण ् शलु्क ाबस्णाक नसुबा (काबाबिी पाूट्यबाी आणि सेाब शलु्क, काबा 

अांीलबजबािीसबठी कबयदेशीा खिट इ.) 

 

18.4 ड्राफ्ट प्रीनमयम श ल्क 

कोित्यबही बांदा प्रकल्पबच्यब णाकबसबाा ाबर्गर्क ड्रबफ्ट प्रीणीयी आकबालब जबऊ शक्ो. असे शलु्क आकबाण्यबिे 

्पशील आणि कबयटपद्ध्ी उच्िबण कबा सणी्ी (HPC) द्वबाे णनक्श्ि् केली जबर्ल. 
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भाग - इ 

19. बंदरािर आधानरत औद्योनगक निकास 

 

बांदा प्रिबली आणि उद्योि यबांच्यब्ील सहजीान सांबां बच्यब बबजनेू आां्ााबष्ट्ट्रीय बांदाबांकिून पाेुसे अनभुाजन्य पाुबाे 

आहे्. सबहणजकि, औद्योणिक णाकबसबिे सबिाी णाकबसबसह सीक्रीि हे ीहबाबष्ट्ट्रब्ील बांदाबांनब णदल्यब जबिब-यब इ्ा 

कोित्यबही णात्तीय सकाब िैा-आर्गिक प्रोत्सबहनबपेत्रब अण क पणािबीकबाक असेल.  

 
19.1 ीहबाबष्ट्ट्रब्ील उद्योि आणि सबिाी ते्रक्षबिब णाकबस सीक्रणी् काण्यबसबठी, ाबज्य साकबा हे काेल: 

 
a) ीहबाबष्ट्ट्रब्ील णाद्यीबन आणि आिबीी बांदा प्रकल्पबसबठी ाबज्य साकबा, णाशेर् णनयोजन प्रबण काि सिबपन 

काील. यब प्रबण कािबस "बांदा त्रेक्ष णाकबस प्रबण काि" (Port Area Development Authority - PADA) 

असे सांबो ण्यब् येर्ल. PADA द्वबाे आर्गिक, सबीबणजक, पयााािीय, पयटटन आणि इ्ा सांबांण ् बबबींाा 

लत्र कें द्री् करुन बांदाे आणि त्यबच्यब आसपबसच्यब त्रेक्षबांिे साांिीि पाद्ीने प्रभबाी णनयोजन काण्यब् येर्ल. 

 

b) कोसटल इांिक्सट्रयल कॉणािॉाच्यब णाकबसबलब प्रोत्सबहन देण्यब् येर्ल ज्यबीळेु ीबलबिी ीबििी ाबढेल. 

 
c) बांदाबाा-आ बणा् SEZs सकाब FTWZs च्यब णाकबसबलब सहटालिँ प्रदेशब् प्रोत्सबहन देण्यब् येर्ल. 

 
d) ाबज्यबच्यब औद्योणिक  ोािबां्िट् अशब सबिाी क्लसटसटी ील उद्योिबांनब योग्य प्रोत्सबहन देऊन सहटालिँ 

प्रदेशबांीाये सबिाी क्लसटसटच्यब णाकबसबस प्रोत्सबहन देण्यब् येर्ल. 

 
e) णाद्यीबन सबिाी क्लसटसटसह बांदा जोििीलब (पोटट सलकेज) प्रोत्सबहन देण्यब् येर्ल. 

 
f) साट ीोठ्ब, ीेिब आणि ीायी बांदाबशेजबाील औद्योणिक ासबह्ींसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ/ ीहबाबष्ट्ट्र 

औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळ यबांच्यबीबफट ् ाबटबघबटीनसुबा जीीन सांपबणद् काण्यब् येर्ल. 
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19.2 सागरी क्लस्टसण खालील बाबी सामािनू घेऊ शकतात: 

 
(a) ननयात/आयात-आधानरत औद्योनगक क्लस्टर : ्यबा ीबलबच्यब उत्पबदनबसबठी आयब् काबायबच्यब कच्च्यब 

ीबलबाा अालांबनू असलेल्यब उद्योिबांनब जीीन सांपबदन काण्यबस ाबज्य साकबा ीद् करून त्यबांच्यब णाकबसबस 

प्रोत्सबहन देर्ल. कें द्र साकबाच्यब सहकबयाने बांदाबच्यब पणासाब् SEZ/FTWZ िी सिबपनब करून णनया्-कें णद्र् 

यणुनट्सनब प्रोत्सबहन णदले जबऊ शक्े. 

(b) लॉनजस्स्टक सर्व्व्हस क्लस्टसण : ाबज्य साकबा, भसूांपबदनब् ीद् करून, बांदाब् अण क ीबलाबह्कू 

काण्यबसबठी बांदाबच्यब पणासाब् लॉणजक्सटक सेाब क्लसटसटच्यब णाकबसबस प्रोत्सबहन देर्ल. 

 
19.3 महाराष्र औद्योनगक निकास महामंडळाची भनूमका :- 

 
बांदाबच्यब पबयबभू्  सणुा ब आणि ाबह्कू नेटाकट िब ाबपा करून बांदाप्रिी् औद्योणिक णाकबसबलब िबलनब देण्यबसबठी 

ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळ ीहत्त्ापिूट भणूीकब बजबा ू शक्े. ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळ 

बांदाप्रिी् औद्योणिक णाकबसबसबठी खबलीलप्रीबिे भणूीकब बजबा ूशकेल: 

 
a) ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळ हे ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळबसोब् ाबटबघबटी करुन, ीोठ्ब, ीेिब आणि 

ीायी बांदाबांच्यब शेजबाी औद्योणिक ासबह्ींसबठी जीीन सांपबदी् काेल ा ्ेिे पबयबभू्  सणुा बांिब णाकबस 

काेल. 

b) ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळबीबफट ्, बांदाबाा आ बणा् कोसटल णाशेर् आर्गिक त्रेक्षबच्यब 

णाकबसबलब िबलनब देण्यब् येर्ल. त्यबीळेु अण्णाक्् आर्गिक णक्रयबशील्ेीाये ाबढ होर्ल, ास् ू आणि 

सेाबांच्यब णनया्ीलब िबलनब णीळेल, ीबल ाबह्कू ाबढेल आणि शबसनबच्यब ीहसलूब् भा पिेल. कोसटल 

णाशेर् आर्गिक त्रेक्षबच्यब सप ात्ीक सिबनबीळेु ाबह्कूीिब खिट कीी होण्यबस ीद् होर्ल, त्यबव्दबाे भबा्ीय 

व्यबपबा जबिण्क स्ाबाा सप ात्ीक होण्यबस अण क सत्री होर्ल. आणि त्यबव्दबाे भबा् साकबाच्यब 'ीेक इन 

इांणियब' उपक्रीबां्िट् उत्पबदन आणि औद्योणिकीकािबलब पबठबळ णीळेल. 

c) ाबज्यबिे लॉणजक्सटक्स पबकट   ोाि-2018 अां्िट् ाबज्यब् 25 ील्टी-ीोिल इांणटगे्रटेि लॉणजक्सटक पबकट  

णाकणस् काण्यबिे उणिष्ट्ट ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळबीबफट ् णनश्िी् काण्यब् आले आहे. 

ाबज्यब्ील लॉणजसटीक पबकट  हे बांदाबांनब जोिले िेल्यबने ाबह्कूीाा होिबाब खिट कीी होर्ल, णनया्-कें णद्र् 

िुां्ािकूदबाबांनब प्रोत्सबहन णीळेल, णा्ाि ाेळे् स ुबािब होर्ल आणि कबयटत्री्े् ाबढ होर्ल. 
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d) बांदाबांच्यब नजीक असलेल्यब कोसटल णाशेर् आर्गिक त्रेक्ष ा कोसटल इांिक्सट्रयल कॉणािॉाच्यब णाकबसबलब 

िबलनब देिे, नाीन टर्गीनल्स बबां िे, णाद्यीबन सणुा बांीाये स ुबािब कािे आणि ीबलबिे हस्बां्ाि त्री्ब 

ाबढणाण्यबसबठी नाीन उपकािे आणि ा्ंक्षज्ञबनबीाये िुां्ािकू काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस 

ीहबीांिळ ीद् काेल. त्यबकणा्ब ीहबीांिळबीबफट ् जबिब, पबयबभू्  सणुा ब उपलब्  करुन देण्यब् येर्ल. 

्सेि सदा प्रयोजनबिट णाणा  पबयबभू्  सोयी-सणुा ब उभबाण्यबसबठी ाबज्यबिे णाणा  णाभबिबीबफट ् आाश्यक 

पााबनग्यब प्रबट् काण्यबकबीी सहयोि काेल. उदब. ीहबणा्ाि, सबाटजणनक बबां कबी णाभबि, ीहबाबष्ट्ट्र प्रदरू्ि 

णनयांक्षि ीांिळ, ान णाभबि इ. 

e) ाबज्यबच्यब औद्योणिक  ोािबां्िट्, िुां्ािकुदबाबांनब प्रोत्सबहने देऊन त्यबांनब सबिाी णाकबस औद्योणिक 

सीहूबीाये सहभबिी होण्यबसबठी प्रोत्सबणह् काण्यब् येर्ल ्सेि णनया्ीलब िबलनब देण्यबसबठी णनया्-कें द्री् 

यणूनट्स (EOUs) िी सिबपनब ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळबीबफट ् काण्यब् येर्ल.  एक णजल्हब, एक 

उत्पबदन (ODOP) च्यब ीबायीब्नू, ीहबाबष्ट्ट्र औद्योणिक णाकबस ीहबीांिळ त्यबांिे औद्योणिक घटक 

बांदाबजाळ सिबपन करून सिबणनक व्यासबयबांनब पबसठबब देऊन, ाोजिबाबच्यब सां ी णनीाि करून आणि 

सिबणनक सीदुबयबीाये िुां्ािकू करून आर्गिक णाकबसबलब प्रोत्सबहन देऊन सिबणनक उत्पबदनबांच्यब णनर्गी्ीलब 

प्रोत्सबहन देर्ल. 
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20. कौशल्य निकास 

 
20.1 कौशल्य निकासाद्वारे स रनक्षत आनर् शार्शित बंदरांच्या निकासासाठी प्रोत्साहन 

 
(a) कुशल कबीिबा आणि ीबना सांसब न णाकबसबिी ीबििी पिूट काण्यबसबठी खबजिी त्रेक्षब् सकाब खबजिी 

त्रेक्षबच्यब सहभबिबने शैत्रणिक सांसिब आणि कौशल्य णाकबस कें दे्र उभबाण्यबसबठी, जीीन ािळून, प्रकल्प 

खिाच्यब 60% पयं् सकाब रुपये 50 लबख, यबपैकी जे कीी असेल ्े भबांिाली सहबय्य ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळबद्वबाे णदले जबर्ल. 

 
(b) सबीदुबणयक सबीबणजक उत्तादबणयत्ा उपक्रीबांिब एक भबि म्हिनू कौशल्य णाकबसबसबठी णन ी देण्यबसबठी 

ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ नपाेटसटनब प्रोत्सबणह् काेल. 

 

20.2 महाराष्र सागरी निद्यापीठ 

 
पाेुशब कुशल ीनषु्ट्यबळबिब अभबा असल्यबीळेु सायब भबा्ब्ील सबिाी उद्योिबच्यब णाकबसब् अििळब ये् आहे. 

सबिाी उद्योिबिी त्री्ब ाबढाण्यबसबठी जबिण्क उत्कृष्ट्ट्ेच्यब कें द्रबिी आाश्यक्ब आहे. त्यबीळेु भबा्ब्ील सबिाी 

णशत्रि, सांशो न ा णाकबस आणि व्यबासबणयक प्रणशत्रिबलब िबलनब देण्यबसबठी ाबज्य साकबा ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाद्यबपीठ 

सिबपन काेल. 

 
हे णाद्यबपीठ सबिाी ीलू्य सबखळी्ील व्यबासबणयक पैल ू जसे की, सबिाी कबयदब, जहबजाबह्कू णात्तपाुाठब ा 

अिटशबसक्ष, सबिाी व्यासिबपन, ाबह्कू व्यासिब (लॉणजक्सटक्स), जहबज ब्रोसकि, जहबजबांकणा्ब णात्तपाुाठब, जहबजे 

भबड्यबने घेिे आणि जहबज व्यासिबपन अशब कबही कबयटक्रीबांिब अभ्यबस काण्यबिी सां ी देर्ल. 

 
ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाद्यबपीठबिी उणिष्ट्टे पढुीलप्रीबिे अस्ील. 

 
(a) सीदु्रशबसक्ष, सबिाी इण्हबस, सबिाी कबयदे, सबिाी साुत्रब,  ोकबदबयक ीबलबिी ाबह्कू, पयाााि अभ्यबस 

आणि इ्ा सांबांण ् त्रेक्षबांसबाख्यब सबिाी अभ्यबसबच्यब उदयोन्ीखु त्रेक्षबांाा सबिाी अभ्यबस, प्रणशत्रि आणि 

सांशो न सलुभ कािे आणि प्रोत्सबहन देिे; 
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(b) णाद्यबपीठबच्यब शैत्रणिक कबयटक्रीबांीाये सांसिबत्ीक आणि सांशो न सणुा ब प्रदबन कािे आणि णाज्ञबन, ा्ंक्षज्ञबन 

आणि इ्ा सांलग्न णार्यबांी ील एकबक्त्ीक अभ्यबसक्रीबांसबठी ्ा्दू कािे; 

(c) णाद्यबपीठबलब णाकबसबच्यब सिबणनक, प्रबदेणशक आणि ाबष्ट्ट्रीय सीसयबांशी सांलग्न करुन व्यक््ी आणि सीबजबच्यब 

णाकबसबसबठी ज्ञबन आणि कौशल्यबांिे फबयदे ाबढािे; 

(d) सबिाी उद्योि आणि भबा्ब्ील लोकबांिे आर्गिक णह्सांबां  आणि कल्यबिबसबठी णाशेर् लत्र देिे. 
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21. शार्शित सागरी निकास  

कें द्र शबसनबीबफट ् जबाी काण्यब् आलेली नाीन्ी “हाी् सबिा”-ग्रीन पोटट ीबिटदशटक ्त्त्ाे सकाब ाेळोाेळी जबहीा 

काण्यब् येिबाी इ्ा ीबिटदशटक ्त्त्ाे यबांिे पबलन काण्यबसबठी ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ नपाेटसटनब प्रोत्सबणह् काेल. 

 

22. मच्छीमारांना भरपाई 

 
सबिाी प्रकल्पबांीळेु ीक्च्छीबाबांच्यब उपणजणाकेाा पणािबी हो् असल्यबस, अशब ीक्च्छीबाबांनब नकुसबन भापबर् 

देण्यबसबठी ीत्सयव्यासबय णाभबिबीबफट ् जबाी काण्यब् आलेल्यब ाबज्यस्ाीय नकुसबन भापबर् सांदभा्ील प्रिणल् 

 ोािबिब अालांब काण्यब् येर्ल. 
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भाग - फ 

 
23.  सागरी निकासासाठी प्रोत्साहने 

 

सबिाी प्रकल्प हब्ी घेण्यबकणा्ब खबजिी त्रेक्षबलब सहबय्य काण्यबसबठी आणि इ्ा णकनबाी ाबज्यबांच्यब ्लुने् त्यबिब 

सप ात्ीक फबयदब स ुबाण्यबसबठी, ाबज्य साकबा सबिाी प्रकल्पबांनब प्रोत्सबहन देर्ल. 

 
23.1 बंदर प्रकल्पांसाठी प्रोत्साहने 

      
(a) निनंती केलेल्या प्रकल्पांसाठी पयािरर्ीय प्रभाि मलू्यांकनासाठी संदभण अटींची (Terms of 

Reference) मान्यता: ्बांणक्षक-आर्गिक ससुबाय्ब अहाबलबच्यब ीांजाूीनां्ा, कें द्रीय पयाााि ा ाने 

ीांक्षबलयबने णनक्श्ि् केलेल्यब णाद्यीबन णनयी/ीबिटदशटक ्त्त्ाबांनसुबा, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ / ाबज्य साकबा 

प्रस्बणा् सांदभट अटी आणि आाश्यक कबिदपके्ष यबसह पयााािीय प्रभबा ीलू्यबांकनबसबठी (EIAR) कें द्रीय 

पयाााि ा ाने ीांक्षबलयबकिे प्रस्बा पबठाेल.  पयााािीय प्रभबा ीलू्यबांकनबसबठी सबठी प्रस्बणा्  Terms 

of Reference िी ीबन्य्ब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ/ ाबज्य साकबा प्रबट् काेल.  

      
(b) बंदर प्रकल्पांसाठी आर्निक प्रोत्साहने: खबजिी सहभबिब्नू बांदाबांच्यब णाकबसबलब िबलनब देण्यबसबठी, ाबज्य 

साकबा ाबज्यब्ील बांदा प्रकल्पबांनब आर्गिक प्रोत्सबहनबांिब एक सांि प्रदबन काेल. यब् पढुील बबबी सीबणाष्ट्ट 

अस्ील: 

     
(i) गौर् खननजांिरील स्िामीत्िधनातून सटू - बांदा प्रकल्प, सांबांण ् बबां कबी, ास्े जोििी, ाेल्ाे 

जोििी, पबिीपाुाठब, ाीजपाुाठब, दाूसांिबा आणि बांदा प्रकल्पबांच्यब इ्ा सांबांण ् णक्रयबकलबपबांच्यब 

णाकबसबसबठी कबढलेल्यब आणि ाबपाल्यब जबिब-यब िौि खणनजबांाा साबीीत्ा न (ाॉयल्टी) आकबाली 

जबिबा नबही. 

      
(ii) अकृर्ीक मलू्यमापन श ल्क आकारर्ीपासनू सटू - बांदा प्रकल्पबांच्यब आणि इ्ा बांदा-सांबांण ् 

णक्रयबकलबपबांच्यब जसे की, जेट्टी, िोिबऊन, कां ट्रोल टॉाा, णाद्यु्  पाुाठब, पबिीपाुाठब, सबांिपबिी 

प्रणक्रयब, प्रशबसकीय इीबा्ी ा बांदाबशी सांबांण ् इ्ा बबबी इत्यबदींच्यब कबयाक्न्ा् ाबपाबसबठी जणीनीिब 

ाबपा बदलल्यबस, अशब कबीबांसबठी अकृणर्क ीलू्यीबपन शलु्क आकबाले जबिबा नबही. 
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(iii) िीज श ल्कातून सटू - बांदा प्रकल्पबांच्यब बबां कबी टटटयब् णाजेच्यब ाबपाबाा णाद्यु्  शलु्क आकबाले 

जबिबा नबही. 

      
(iv) म द्रांक श ल्कातून सिलत: बांदा प्रकल्पबांच्यब णाकबस, कबयटिबलन आणि देखाेखीशी सांबांण ् साट 

प्रिी सब नबांसबठी ीदु्रबांक शलु्क आकबाले जबिबा नबही, ज्यब् ास्े जोििी, ाेल्ाे जोििी, पबिीपाुाठब, 

णाद्यु्  ाीज पाुाठब, दाूसांिबा आणि इ्ा सांबांण ् णक्रयबकलबपबांिब सीबाेश आहे. 

      
(v) सािणजननक-खाजगी बंदरांना औद्योनगक िीज दर लाग ूकररे्: बांदा प्रकल्पबांसबठी औद्योणिक ाीज 

दा आकबाण्यबिब प्रस्बा आहे. त्यबकाी्ब नपाेटालब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ/िहृ णाभबि यबांिेीबफट ् 

ीब. ीहबाबष्ट्ट्र णाद्यु्  णनयबीक आयोिबकिे यबणिकब दबखल काबाी लबिेल. ीब.आयोिबने ीबन्य्ब 

णदल्यबनां्ा ही साल् लबि ूहोर्ल.  

  
(vi) बंदर प्रकल्पांच्या बांधकाम ट  यात आिर्शयक असलेल्या इनप टसाठी राज्य िस्तू आनर् सेिा कर 

सटू: बांदा प्रकल्पबांच्यब बबां कबी टटटयब् आाश्यक असलेल्यब इनपटुाा ाबज्य ास् ूआणि सेाब का 

(“SGST ”) सटू णदली जबर्ल. 

 
(vii) बंदर करातनू सटू: नाीन बांदा प्रकल्पबांसबठी बांदा का आकबालब जबिबा नबही. 

           

(c) बंदर प्रकल्पांसाठी सान कूनलत प्रोत्साहन पकेॅज (Customised Incentive Package) 

      
(i) ाोजिबा णनर्गी्ी, िुां्ािकू आणि त्री्बाबढ यबदषृ्ट्टीने बांदाबांिे ीहत्त्ापिूट फबयदे लत्रब् घेऊन, 

ीहबाबष्ट्ट्रब् ीोठ्ब आकबाबच्यब बांदा प्रकल्पबांनब प्रोत्सबहन देण्यबिे ाबज्य साकबािे उणिष्ट्ट आहे. यबच्यब 

अनरु्ांिबने, ीोठ्ब आणि ीेिब बांदाबांनब सबनकूुणल् प्रोत्सबहन पकेॅजच्यब सारूपब् अण्णाक्् णात्तीय 

प्रोत्सबहन णदले जबऊ शक्े. 
      
(ii) ीोठ्ब आणि ीेिब पोट्सटनब सबनकूुणल् प्रोत्सबहन पकेॅज ्ेव्हबि प्रबट् होर्ल जा नपाेटाने सबदा 

केलेल्यब िीपीआा आणि साल् काबाबीाये नीदू केल्यबनसुबा सांदभट अटींबबब्च्यब (Terms of 

Reference) ािनबद्ध्ेिे पबलन केले असेल. सबनकूुणल् प्रोत्सबहन पकेॅज कोित्यब टटटयबाा प्रदबन 

काबयिे यबिब णनिटय उच्िबण कबा सणी्ी घेर्ल. 
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(iii) ीोठ्ब आणि ीेिब बांदाबांनब द्यबायबच्यब सबनकूुणल् प्रोत्सबहन पकेॅजाा उच्िबण कबा सणी्ी 

णािबाणाणनीय काेल. 
 

(iv) सबनकूुणल् प्रोत्सबहन पकेॅजीाये इ्ा िोष्ट्टींबाोबाि, बांदाबशी सांबांण ् नपाेशन्साा ाबज्य ास् ू ा 

सेाब काबिी (SGST) िी प्रण्पू् ी, WFR ाबढीााील साल्ी, कली 24.1(d) अां्िट् प्रदबन 

केलेल्यब ीयादबांीाये णशणिल्ब आणि उच्िबण कबा सणी्ीव्दबाे ठााल्यब जबिबऱ्यब इ्ा साल्ी यबांिब 

सीबाेश अस ूशक्ो. 

      

(d) नित्तीय प्रोत्साहनांिर मयादा 

      
(i) कली 23.1(b) अां्िट् नीदू काण्यब् आलेली आर्गिक प्रोत्सबहने ीबयक्रो (Micro), लघ ु (Small) 

आणि ीायी (Medium) बांदाबांनब पढुील कबलबा ीपयं् प्रदबन केली जब्ील: 

● ााील बांदाबांनब देण्यब् आलेल्यब प्रोत्सबहनबांिे एकणक्ष् ीलू्य हे एकूि क्सिा भबांिाली 

िुां्ािकूीच्यब (FCI) च्यब 50% एाढे होर्पयं्, सकाब 

● आर्गिक आकृण्बां  (फबयनबक्न्शयल क्लोजा) पिूट होण्यबच्यब ्बाखेपबसनू 7 ार्ांिब कबलबा ी 

होर्पयं्, 

यबपैकी जे आ ी घिेल ्ोपयं्. 

    
(ii) कली 23.1(b) आणि 23.1(c) अां्िट् आर्गिक प्रोत्सबहन ीोठ्ब आणि ीेिब बांदाबांनब पढुील 

कबलबा ीपयं् प्रदबन केली जब्ील: 

● ााील बांदाबांनब देण्यब् आलेल्यब प्रोत्सबहनबांिे एकणक्ष् ीलू्य हे एकूि क्सिा भबांिाली िुां्ािकूीच्यब 

(FCI) च्यब 75% एाढे होर्पयं्, सकाब 

● आर्गिक आकृण्बां  (फबयनबक्न्शयल क्लोजा) पिूट होण्यबच्यब ्बाखेपबसनू 7 ार्ांिब कबलबा ी 

होर्पयं्, 

यबपैकी जे आ ी घिेल ्ोपयं्. 
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23.2 निद्यमान प्रकल्पांसाठी प्रोत्साहन 

 
हे सपष्ट्ट काण्यबां् ये्े की, ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी णाकबस  ोाि-2016, ज्यबीाये शबसन णनिटय क्रीबांक:  ोाि-

0518/प्र.क्र. 19/बांदाे-1, णदनबांक 19 जलैु 2019 स ुबािब काण्यब् आल्यब आहे्, अशब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

णाकबस  ोाि-2016च्यब कली 10.2.2 अन्ाये, णाद्यीबन बांदा प्रकल्पबांनब लबि ूकाण्यब् आलेली आणि 

त्यबांनी घे्लेली िौि खणनजबांााील ाॉयल्टीी नू अपफ्रां ट सटू, अकृणर्क ीलू्यीबपन शलु्कब्नू अपफ्रां ट सटू, 

ाीज शलु्कब्नू सटू, ीदु्रबांक शलु्कब्नू अपफ्रां ट सटू, सबाटजणनक-खबजिी भबणिदबाी बांदाबांनब औद्योणिक ाीज 

दा लबि ूकािे, बबां कबी टटटयब् आाश्यक इनपटु ााील ीलू्यार्ग ् काब्नू (VAT) साल् आणि बांदा 

काब्नू साल् ही आर्गिक प्रोत्सबहने णाद्यीबन प्रकल्पबांनब यबपढेुही लबि ू ाबह्ील. प्रोत्सबहनबांिे कोि्ेही 

दबुबाीकाि (Duplication) टबळण्यबसबठी हे आहे. 

 
23.3 बंदर प्रकल्प आनर् निद्यमान प्रकल्पांच्या निस्तारासाठी प्रोत्साहने 

 
(a) जा बांदा प्रकल्प सकाब णाद्यीबन प्रकल्पबांिे नपाेटाने प्रबाांणभक िीपीआाीाये नीदू केल्यबप्रीबिे ीबल 

ाबह्कू अांदबज, कबीबिब ाबा आणि ीबसटा टलनॅ पिूट केले आणि नां्ा िीपीआा ी ील प्रबांाणभक कबीबिब 

ाबा पिूट काण्यबसबठी आाश्यक असलेल्यब क्सिा भबांिाली िुां्ािकूीच्यब (FCI) णकीबन 25% िुां्ािकू 

करून त्यबांच्यब सणुा ेिब णास्बा केलब ्ा, उच्िबण कबा सणी्ी अशब णास्बणा् सणुा ेलब कली 23.1(b) 

अां्िट् नीदू आर्गिक प्रोत्सबहने देऊ शक्े. 

          
(b) ्िबणप, साल्ीच्यब कबलबा ी् सकाब भबिेपट्टयबच्यब कबलबा ी् हब्ी घे्लेल्यब प्रकल्पबच्यब केाळ 2 

णास्बाबांसबठी असे प्रोत्सबहन णदले जबर्ल. 

 
(c) जा कोित्यबही नपाेटाने त्यबच्यब प्रकल्पबच्यब णास्बाबसबठी, ीोठ्ब सकाब ीेिब पोटटसबठी आाश्यक 

असलेल्यब णकीबन क्सिा भबांिाली िुां्ािकूीपेत्रब जबस् सकाब सी्लु्य िुां्ािकू केली ्ा,  अशी 

णास्बणा् सणुा ब देखील कली 23.1(c) नसुबा सबनकूुणल् प्रोत्सबहन पकेॅजसबठी पबक्ष असेल. 

 
(d) कली 23.1(d) अां्िट् नीदू केलेल्यब णात्तीय प्रोत्सबहनबांााील ीयादब ह्यब कली 23.3(a) आणि 23.3(c) 

ह्यबखबली काण्यब् आलेल्यब णास्बणा् सणुा ेसबठी प्रदबन केलेल्यब णात्तीय प्रोत्सबहनबांनब जशबच्यब ्शब लबि ू

हो्ील. 
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23.4 कोस्टल निशेर् आर्निक पनरके्षि आनर् कोस्टल इंडस्रीयल कॉरीडॉर यामध्ये स्िापन करण्यात 

आलेल्या उत्पादक घटकांना द्याियाची आर्निक प्रोत्साहने 

 
कोसटल णाशेर् आर्गिक पणात्रके्ष आणि कोसटल इांिक्सट्रयल कॉणािॉाी ील उत्पबदन घटक बांदाबच्यब पबयबभू्  सणुा बांाा 

अालांबनू आहे्. त्यबांनी केलेली िुां्ािकू आणि ाोजिबा णनर्गी्ी लत्रब् घेऊन, MMDP- 2023 लबि ूझबल्यबनां्ा, 

णाणशष्ट्ट कॉणािॉाीाये सिबपन केलेल्यब उत्पबदन घटकबांनब प्रोत्सबहन पकेॅज योजनब, 2019 अां्िट् ्े सायब पबक्ष 

असलेल्यब प्रोत्सबहनबांच्यब एक-स्ा ाािी प्रोत्सबहने प्रदबन केली जब्ील. त्यबकणा्ब शबसनबिब उद्योि णाभबि ाेळोाेळी 

प्रिणल् औद्योणिक  ोािब्ील ्ा्दुीनसुबा आाश्यक आदेश/णनिटय णनिटणी् काेल. 

 
23.5 कोस्टल नशकपगसाठी आर्निक प्रोत्साहने :  

 
(a) ीहबाबष्ट्ट्रब्ील बांदाबांीाये सकाब इ्ा कोित्यबही भबा्ीय बांदाब्नू ीहबाबष्ट्ट्रब्ील बांदाबांीाये कोसटल णशसपिद्वबाे 

नॉन-कॅक्टटव्ह ीबलबच्यब ाबह्कूीसबठी ाबज्य साकबा WFR ाा 50% साल् देर्ल. 

(b) ीहबाबष्ट्ट्रब्ील ाो-ाो/ाो-पकॅ्स नपाेशन्ससबठी ाबज्य साकबा हबय फ्लशॅ हबय सपीि णिझेलाा (High Flash 

High Speed Diesel) ीलू्यार्ग ् काब् (VAT) सटू देर्ल. 

 
23.6 नशपयाडणसाठी आर्निक प्रोत्साहने 

 
(a) नाीन णशपयबर्डसटनब जहबजबबां िीीाये ाबपाल्यब जबिब-यब कच्च्यब ीबलबच्यब खाेदीसबठी WFR च्यब 50% पयं् 

सटू व्यबासबणयक कबयटिबलन सरुू झबल्यबच्यब ्बाखेपबसनू पबि (5) ार्ांसबठी प्रदबन केली जबर्ल. 

(b) म द्रांक श ल्कात सटू: णशपयबिटिब णाकबस, कबयटिबलन, देखभबल आणि णास्बा यबसह ास्े जोििी, ाेल्ाे 

जोििी, पबिीपाुाठब, णाद्यु्  पाुाठब, दाूसांिबा आणि इ्ा सांबांण ् णक्रयबकलबपबांशी सांबांण ् साट प्रिी 

सब नबांाा ीदु्रबांक शलु्क आकबाले जबिबा नबही. 

 
(c) SGST सटू 

 
(i) बांधकाम ट  यात आिर्शयक इनप टसाठी: णशपयबिटच्यब बबां कबी टटटयब् आाश्यक असलेल्यब 

इनपटु्साा SGST सटू णदली जबर्ल. 
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(ii) जहाजांच्या निक्रीिर: ीहबाबष्ट्ट्रब्ील णशपयबिटीाये उत्पबणद् केलेली जहबजे आणि जलयबने 

इत्यबदींच्यब णाक्रीाा SGST आकबालब जबिबा नबही. ही सटू व्यबासबणयक कबयटिबलन सरुू झबल्यबच्यब 

्बाखेपबसनू सब् (7) ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी असेल. 

  

(d) नशपयाडणसाठी औद्योनगक िीज दर लाग ूकरण्याबाबत: णशपयबिटच्यब कबयटिबलनबच्यब ्बाखेपबसनू सब् (7) 

ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी औद्योणिक ाीज दा लबि ू केले जब्ील. त्यबकाी्ब नपाेटालब ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी 

ीांिळ/िहृ णाभबि यबांिेीबफट ् ीब. ीहबाबष्ट्ट्र णाद्यु्  णनयबीक आयोिबकिे यबणिकब दबखल काबाी लबिेल. 

ीब.आयोिबने ीबन्य्ब णदल्यबनां्ा ही साल् लबि ूहोर्ल.   

 
(e) िीज श ल्काची प्रनतपतूी: बबां कबी टटटयब् णशपयबर्डसटाा णाद्यु्  शलु्क आकबाले जबिबा नबही. 

 
(f) िहृ णाभबि हे उच्िबण कबा सणी्ी ा ीब.ीांणक्षीांिळ उपसणी्ी िठी् करून, ाेळोाेळी स ुबणा् काण्यब् येिब-

यब सबीणूहक प्रोत्सबहन योजनब-2019 ीाये णनर्गदष्ट्ट केलेल्यब ीोठ्ब ा णाशबल पबयबभू्  प्रकल्पबांसबठी देण्यब् 

आलेली प्रकल्पणनहबय प्रोत्सबहने, MMDP-2023 अां्िट् जहबजबबां िी उद्योिबसबठी अनजेु्ञय काण्यबबबब् 

णनिटय घेर्ल. यबबबब् त्यब-त्यबाेळी प्रिणल् औद्योणिक  ोािब्ील ्ा्दूीनसुबा उद्योि णाभबिबीबफट ् योग्य ्े 

आदेश / णनिटय णनिटणी् काण्यब् ये्ील. 

 
(g) जहबजबबां िी उद्योिब् सहभबिी होिबाे घटक ाबज्यबच्यब औद्योणिक  ोािब्ील आणि कें द्र साकबाच्यब बांदाे, 

नौाहन ा जलीबिट ीांक्षबलयबच्यब जहबजबबां िी आर्गिक सहबय्य  ोािब्ील (Shipbuilding Financial 

Assistance Policy) साल्ींिब लबभ घेऊ शक्ील. 

 
23.7 कू्रझ पयणटनासाठी आर्निक प्रोत्साहन:  

 
(a) ीहबाबष्ट्ट्रब्ील बांदाबांनब भेट देिबऱ्यब साट कू्रझ लबइनसटद्वबाे देय असलेल्यब बांदा काबाा 25% साल् णदली 

जबर्ल. 

(b) कू्रझ लबइनसटी ील प्राबशबांनब जबाी केलेल्यब ण्णकटबांसबठी प्राबसी काबाा 75% इ्की साल् ्ीन ार्ांच्यब 

कबलबा ीसबठी प्रदबन केली जबर्ल. 

(c) हे सपष्ट्ट काण्यब् ये्े की ाा नीदू केलेली आर्गिक प्रोत्सबहने केाळ कू्रझ लबइन जहबजबांनब लबि ूहोर्ल आणि ाो-

ाो, फेाी सकाब इ्ा णनयणी् प्राबसी सेाबांनब लबि ूहोिबा नबही. 
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23.8 फ्लोटेल्स, हाऊसबोट आनर् सी लेनसाठी आर्निक प्रोत्साहने 

 

(a) साट नाीन फ्लोटेल्स, हबऊसबोट आणि सीटलेनद्वबाे देय असलेल्यब बांदा काबाा 25% साल् प्रदबन केली 

जबर्ल. 

(b) प्राबशबांनब जबाी केलेल्यब ण्णकटबांसबठी प्राबसी काबाा 75% साल् ्ीन ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी प्रदबन केली 

जबर्ल. 

 
23.9 उभयचर बसेस, मासेमारी नौका, हाबणर/ नरव्हर कू्रझ आनर् फ्लोटींग कॉटेज यांना आर्निक प्रोत्साहन 

 
(a) उभयिा बसेस, ीबसेीबाी नौकब, हबबटा/णाव्हा कू्रझ आणि फ्लोटींि कॉटेज द्वबाे देय असलेल्यब बांदा काबाा 25% 

साल् प्रदबन केली जबर्ल. 
 

(b) प्राबशबांनब जबाी केलेल्यब ण्णकटबांसबठी प्राबसी काबाा 75% साल् ्ीन ार्ांच्यब कबलबा ीसबठी प्रदबन केली 

जबर्ल. 

 

(c) उपाोक्् (b) ीाये नीदू साल्ी व्यण्णाक््, णदव्यबांिबांनब साल्ी देण्यबबबब्च्यब शबसनबच्यब प्रिणल् 

 ोािबनसुबा साल्ी लबि ूहो्ील.  

 
23.10 इस्क्िटी सहभाग  

a) जेिे जेिे ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ सकाब ाबज्य साकबा, यिबक्सि्ी जे असेल ्े, साल् काबा सकाब शेअा 

होल्ल्िि काबा सकाब भबिेपट्टब काबा साबत्रबांणक् काण्यबिी योजनब का् असेल सकाब असब काबा साबत्रबांणक् 

केलब असेल आणि अशब काबाबीाये ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ /ाबज्य साकबा द्वबाे इक्क्ाटी सहभबिबिब पयाय 

उपलब्  असेल, ्ा अशब प्रकािबांीाये - प्रकल्प प्रा ट्कबव्दबाे (साकबाी सकाब खबजिी) घे्लेले प्रोत्सबहन (पबक्ष 

आणि णनािलेले), काबाबीाये पणाभबणर्् केल्यबनसुबा इक्क्ाटीच्यब शेअाच्यब ीयादेपयं् इक्क्ाटी सहभबि म्हिनू 

सीजण्यब् येर्ल. 

 
b) पाां् ु23.10(a) ीाये नीदू केलेलब पयाय ीहबाबष्ट्ट्र सबिाी ीांिळ/ाबज्य साकबा द्वबाे अशब साल् काबाबसबठी 

ाबपालब जबऊ शक् नबही जेिे इक्क्ाटी सहभबि घेण्यबसबठी साल् काबाबीाये नीदू केलेलब कबलबा ी 

सांपलेलब आहे, आणि जोपयं् णाद्यीबन प्रकल्पबिब णास्बा हो् नबही आणि ्ो प्रकल्प यब  ोािबीाये नीदू 

केल्यबनसुबा कली 23.3 प्रीबिे आर्गिक प्रोत्सबहनबसबठी पबक्ष ठा् नबही.    

******************* 
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